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Введение

Основные положения Концепции развития дорожного хозяйства Тверской области на 2009–2015 годы разработаны ЗАО «Научно-исследовательский и проектный институт территориального развития и транспортной инфраструктуры» (ЗАО «НИПИ ТРТИ») по заказу Департамента экономики Тверской области на основании государственного контракта от 25 декабря 2008 г. № 12/0408.

Цель разработки Концепции развития дорожного хозяйства Тверской области на 2009–2015 годы (далее – Концепция) заключается в формировании научно-обоснованной политики администрации Тверской области по модернизации и развитию автомобильных дорог общего пользования и повышению эффективности функционирования дорожного хозяйства Тверской области.

Основные положения Концепции определяют цели, задачи и механизмы реализации региональной политики в сфере развития дорожной сети и дорожного хозяйства Тверской области. Основные положения Концепции содержат предложения по развитию дорожного хозяйства с учетом приоритетов социально-экономического и транспортного развития Тверской области.

Актуальность разработки Концепции вызвана необходимостью:

1) преодоления инфраструктурных ограничений, связанных с высокой степенью  износа автомобильных дорог и искусственных сооружений, низким транспортно-эксплуатационным состоянием дорожной сети Тверской области и высоким уровнем аварийности по сопутствующим дорожным условиям;

2) решения проблем, накопившихся в сфере финансирования дорожного хозяйства, связанных с недостатком бюджетных средств на содержание, ремонт и реконструкцию дорожной сети;

3) совершенствования системы управления дорожным хозяйством с целью повышения эффективности и результативности работы дорожных предприятий, улучшения их технического оснащения и кадрового обеспечения, стимулирования применения современных материалов, технологий, машин и оборудования при выполнении дорожных работ.

Для преодоления сложившихся негативных тенденций необходимо обеспечить переход дорожного хозяйства Тверской области на новый этап развития, предусматривающий модернизацию сети автомобильных дорог, качественное улучшение системы управления дорожным хозяйством, привлечение новых источников финансирования для содержания и развития автомобильных дорог, повышение уровня обслуживания пользователей дорожной сети.

Основной целью разработки Концепции является обеспечение максимального вклада дорожного хозяйства Тверской области в ускорение темпов экономического роста, улучшение качества жизни населения, повышение производительности труда и конкурентоспособности  отраслей экономики за счет снижения транспортной составляющей в себестоимости продукции, увеличения мобильности населения и создания мультипликативного эффекта от развития дорожной сети в других отраслях. Цель разработки Концепции полностью соответствует стратегическим направлениям социально-экономического развития Тверской области.

Для достижения поставленной цели деятельность всех органов управления, предприятий и организаций дорожного хозяйства Тверской области должна быть направлена на формирование дорожной сети, удовлетворяющей потребностям экономики и населения в передвижениях по автомобильным дорогам общего пользования с минимальными затратами времени при обеспечении комфортности, надежности и безопасности перевозок.

При разработке Концепции ставились следующие задачи:

· оценка существующего уровня развития сети автомобильных дорог и дорожного хозяйства Тверской области, основных проблем их функционирования;

· определение потребности в развитии сети автомобильных дорог и дорожного хозяйства на основе прогноза спроса на транспортные услуги и интенсивности  движения автотранспорта в Тверской области;

· определение целей, задач и целевых показателей развития дорожного хозяйства Тверской области;

· разработка системы мероприятий, предусматривающих развитие сети автомобильных дорог и дорожного хозяйства; 

· определение необходимых объемов и источников финансирования системы мероприятий;

· разработка механизмов реализации Концепции;

· определение социально-экономической эффективности реализации Концепции.

В основу разработки Концепции положены следующие принципы:

1) разработка целевых установок Концепции исходя из приоритетов социально-экономического и транспортного развития Тверской области;

2) нацеленность Концепции на решение задач ускорения товародвижения, снижения транспортных издержек в экономике, улучшения транспортной доступности, создания добавленной стоимости, повышения надежности и эффективности работы дорожного хозяйства Тверской области;

3) согласование интересов и объединение усилий населения, государства и бизнеса в развитии дорожного хозяйства Тверской области;

4) установление единых подходов к правовому и информационному обеспечению, государственному регулированию дорожного хозяйства Тверской области;

5) реализация мероприятий Концепции за счет объединения государственных и частных ресурсов, концентрация их на приоритетных инвестиционных проектах региона;

6) обеспечение гласности процедуры формирования Концепции, ее широкое обсуждение и общественная экспертиза, предоставление объективной информации гражданам о ходе работ по ее реализации.

При разработке Концепции ее основные положения и важнейшие приоритеты определялись с учетом следующих документов:

· Транспортной стратегии Российской Федерации на период до 2030 года, утвержденной распоряжением Правительства Российской Федерации от 22 ноября 2008 г. № 1734-р;

· Федеральной целевой программы «Модернизация транспортной системы России (2002–2010 гг.)», утвержденной постановлением Правительства Российской Федерации от 5 декабря 2001 г. № 848 с последующими изменениями, и ее продолжения – федеральной целевой программы «Развитие транспортной системы России (2010–2015 годы)»;

· Федеральной целевой программы «Повышение безопасности дорожного движения в 2006-2012 годах», утвержденной постановлением Правительства Российской Федерации от 20 февраля 2006 г. № 100;

· Концепции социально-экономического развития Центрального федерального округа (на период до 2020 года);

· Концепции социально-экономического развития Тверской области на период до 2010 года;

· Концепций, стратегий и программ развития отдельных отраслей экономики и различных видов транспорта в Тверской области.

Концепция развития дорожного хозяйства Тверской области определяет современное состояние, стратегические цели и задачи развития дорожного хозяйства, включает систему мероприятий по дальнейшему развитию сети автомобильных дорог и реформированию дорожной деятельности, является основой для разработки отраслевой целевой программы развития дорожного хозяйства Тверской области на 2009–2015 годы.
Внедрение мероприятий Концепции развития дорожного хозяйства будет способствовать активизации межрегионального обмена, экономическому росту, повышению эффективности автомобильных перевозок, улучшению условий жизни населения и обеспечению надежных связей между населенными пунктами Тверской области.
1. Характеристика проблем, на решение которых направлена Концепция

1.1. Характеристика дорожной сети и дорожного хозяйства Тверской области

Автомобильные дороги являются важнейшей составной частью транспортной системы Тверской области. От уровня транспортно-эксплуатационного состояния и развития сети автомобильных дорог общего пользования, обеспечивающих связи между регионами и населенными пунктами области, во многом зависит решение задач достижения устойчивого экономического роста, улучшения условий предпринимательской деятельности и повышения качества жизни населения.

Автомобильные дороги Тверской области соединяют два наиболее развитых федеральных округа Российской Федерации – Центральный и Северо-Западный, а также два крупнейших экономических и политических центра страны – города Москву и Санкт-Петербург. Такое уникальное географическое положение Тверской области во многом определяет особенности развития ее транспортной инфраструктуры, которая обеспечивает как международные и межрегиональные связи, так и внутриобластные грузовые и пассажирские перевозки.

По территории Тверской области проходят два евроазиатских транспортных коридора – «Север – Юг» и «Транссиб», а также панъевропейский транспортный коридор № 9. По автомобильным дорогам федерального значения, проходящим по территории Тверской области, обеспечиваются как экспорт продукции российских предприятий, так и стабильные поставки в Россию импортных товаров народного потребления, материалов, комплектующих и оборудования для всех отраслей экономики страны.
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Рисунок 1. Существующая сеть автомобильных дорог общего пользования Тверской области.  
Развитие многих ведущих отраслей специализации Тверской области – химической, лесной, легкой, полиграфической промышленности, машиностроения, торговли, сельского хозяйства и туризма, – ориентированных на обслуживание автотранспортом, во многом зависит от состояния сети автомобильных дорог. Благодаря автотранспорту и дорожной сети промышленность и сельское хозяйство области получают сырьё и заготовки из различных регионов России и зарубежных стран, а также отправляют готовую продукцию для реализации в субъектах Российской Федерации и за рубежом.

Грузовой автомобильный транспорт выполняет около 68 % от общего объема грузовых перевозок в Тверской области. По данным статистики за последние три года объем грузов, перевозимых автотранспортом, возрос на 30 %. На автотранспорте перевозятся строительные, навалочные, лесные грузы, различное оборудование, продукция отраслей обрабатывающей промышленности, сельского хозяйства и т.д. За последние годы, с возрастанием значимости фактора времени и скорости оборота капитала, значительно расширилась сфера рационального применения автомобильного транспорта. Автотранспорт принял на себя мелкопартионные перевозки высокоценных и скоропортящихся грузов на дальние расстояния, значительную долю перевозок на средние расстояния в 500–1000 км и практически все перевозки на короткие расстояния до 200 км. Автомобильный транспорт обеспечивает высокую скорость перевозок и сохранение качества грузов, доставку «от двери до двери», уменьшение числа перегрузок и конкурентоспособные тарифы по сравнению с другими видами транспорта, в первую очередь, с железной дорогой.

За последние пять лет численность парка автотранспортных средств в Тверской области выросла на 20 % и достигла 332,4 тыс. ед. Наибольший удельный вес в структуре парка автотранспортных средств составляют легковые автомобили – 81 %. В 2007 году обеспеченность населения собственными легковыми автомобилями (в расчете на 1000 жителей) составила 183,1 штук, а в 2008 году – 208 автомобилей.

В настоящее время общая протяженность автомобильных дорог, проходящих по территории Тверской области (федерального, регионального или межмуниципального и местного значения), составляет 16164,5 км. Из общей протяженности 827,4 км приходится на автомобильные дороги общего пользования федерального значения и 15337,1 км – на автомобильные дороги общего пользования регионального значения. Около 93 % от общей протяженности региональных дорог имеет твердое покрытие (6601,5 км с усовершенствованным покрытием, 7659,6 км с переходным покрытием) и 1076 км (7 %) –грунтовые. Основную долю автомобильных дорог общего пользования регионального значения  составляют автодороги IV категории (78,3 %), т.е. дороги с низкой пропускной способностью и грузоподъемностью. Большинство автомобильных дорог в Тверской области, построенных в 60-80-х годах прошлого века, рассчитаны под нагрузку 6 тонн на ось, что не позволяет беспрепятственно осуществлять перевозки грузов с использованием современного парка автомобилей большой грузоподъемности.
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Рисунок 2. Схема существующих категорий автомобильных дорог общего пользования Тверской области

На автомобильных дорогах федерального, регионального или межмуниципального значения в настоящее время функционируют 946 мостов, общая протяженность которых составляет 40572,22 пог. м, из них на федеральных автодорогах – 63 моста и путепровода длиной 3750,62 пог. м, на региональных автомобильных дорогах – 883 моста (в том числе 63 деревянных) и путепровода длиной 36821,6 пог. м.

Во многом благодаря автотранспорту обеспечивается жизнедеятельность многих населенных пунктов Тверской области, где в большинстве случаев он является единственным средством сообщения. В настоящее время пассажирским автомобильным транспортом в Тверской области обслуживается 23 города, 36 районов, около 600 сельских округов и 30 поселков городского типа. При этом на территории Тверской области имеется 2644 населенных пункта (27,8 % от их общего количества), которые не обеспечены круглогодичной связью с дорожной сетью общего пользования по автомобильным дорогам с твердым покрытием. Отсутствие круглогодичных связей с населенными пунктами отрицательно сказывается на условиях жизни населения.

В настоящее время социально-экономическое развитие Тверской области во многом сдерживается из-за отставания в развитии автомобильных магистралей в составе международных транспортных коридоров, неудовлетворительного состояния дорожной сети, высокой степени износа значительной части дорог и искусственных сооружений. Именно поэтому особое значение приобретает осуществление мероприятий, направленных на сохранение и развитие сети автомобильных дорог общего пользования, улучшение транспортно-эксплуатационных качеств дорожной сети и повышение безопасности движения, ликвидацию транспортной дискриминации населения Тверской области.
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Рисунок3. Схема степени износа автомобильных дорог по районам Тверской области
1.2. Проблемы развития дорожного хозяйства Тверской области

К наиболее актуальным проблемам дорожного хозяйства Тверской области относятся:

1. Неудовлетворительное транспортно-эксплуатационное состояние и высокая степень износа сети автомобильных дорог общего пользования федерального, регионального или межмуниципального значения и искусственных сооружений на них, отставание в развитии дорожной сети  от потребностей экономики и населения Тверской области.

 Основными проблемами  развития  автомобильных дорог  общего пользования Тверской области являются следующие:

· из общей протяженности автомобильных дорог общего пользования регионального или межмуниципального значения  Тверской области около 94% относится   к автомобильным дорогам    IV – V  технической  категории. По этому показателю область занимает последнее место среди субъектов Центрального федерального округа; 
· прочностные характеристики региональных дорог и мостовых сооружений на них не позволяют осуществлять движение тяжеловесных транспортных средств. Существующая дорожная сеть Тверской области  в основном формировалась по старым нормативам и рассчитывалась под нагрузку на ось 60-100 кН;

· значительное количество сельских населенных пунктов 2644 не имеют связи с сетью дорог общего пользования по дорогам с твердым покрытием, а, следовательно, свыше 23 тысяч человек в межсезонье становятся отрезанными от мира;

· отсутствие соединительных и хордовых дорог регионального значения, которые обеспечивали бы связь между районами по кратчайшему пути, и прохождение транзитных потоков, минуя большие города Тверской области. В настоящее время межрегиональные транзитные потоки следуют по центральным улицам городов Тверской области, создавая пробки, увеличивая число дорожно-транспортных происшествий и ухудшая экологическую обстановку.

Результаты диагностики автодорог регионального или межмуниципального значения и мостовых сооружений показывают, что более половины протяженности сети автомобильных дорог и искусственных сооружений нуждается в капитальном ремонте, не отвечает нормативным требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям, имеет просроченные межремонтные сроки.     

Низкие транспортно-эксплуатационные характеристики дорожной сети также связаны с тем, что за период 1993–2005 годов в сеть дорог регионального или межмуниципального значения было принято на баланс 6579 км бывших внутрихозяйственных автомобильных дорог, которые находились в неудовлетворительном состоянии и не отвечали техническим требованиям проезда автотранспорта. В настоящее время около 80 % этих дорог требует срочного ремонта, капитального ремонта или реконструкции.

К существенным проблемам дорожной сети Тверской области относится высокая степень изношенности автомобильных дорог общего пользования. По состоянию на 1 января 2009 г. балансовая стоимость автомобильных дорог регионального и межмуниципального значения составила 49 млрд рублей, остаточная стоимость – 17,4 млрд рублей. В целом степень износа автомобильных дорог регионального и межмуниципального значения достигла 65,5 %.

Остро стоит проблема вывода транзитного транспорта за пределы населенных пунктов Тверской области (Твери, Ржева и других). Например, через г. Вышний Волочек проходит автомобильная дорога федерального значения М-10 «Россия» с интенсивностью движения на подходах к городу 16800–17300 авт/сут. (по данным ФГУ Упрдор "Россия" за 2008 г.); через г. Зубцов проходит автомобильная дорога федерального значения М-9 «Балтия», интенсивность движения на которой составляет 4990–5200 авт./сут.; через г. Старица проходит автомобильная дорога регионального значения Тверь–Ржев, интенсивность движения на которой составляет 3450–3760 авт/сут.

Низкое транспортно-эксплуатационное состояние автомобильных дорог Тверской области, прохождение их по территории населенных пунктов способствуют росту числа и тяжести дорожно-транспортных происшествий. В 2008 году на автомобильных дорогах федерального и регионального значения Тверской области произошло 467 и 802 дорожно-транспортных происшествия соответственно, в которых погибло 297 человек и ранено 1587 человек. В сложившейся ситуации проблема повышения безопасности дорожного движения требует разработки и реализации ряда мероприятий, выполнение которых должно рассматриваться в качестве одной из основных социально-экономических задач по сохранению жизни и здоровья людей в Тверской области.

2. Недостаточные объемы финансирования дорожного хозяйства Тверской области за счет бюджетных средств, низкая активность по привлечению дополнительных источников финансирования дорожных работ.

В Тверской области отмечается недостаточность финансовых ресурсов как для обеспечения нормативного транспортно-эксплуатационного состояния дорожной сети, так и для  строительства и реконструкции автомобильных дорог регионального, межмуниципального и местного значения. Удельная обеспеченность дорожной сети средствами бюджета Тверской области существенно меньше по сравнению с другими субъектами Центрального федерального округа. 
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Рисунок 4. Расходы на содержание одного километра автомобильных дорог регионального или межмуниципального значения по субъектам ЦФО в 2008 году (данные предоставлены ГУ «Дирекция территориального дорожного фонда Тверской области»)
Так, расходы на содержание автомобильных дорог регионального или межмуниципального  значения Тверской области практически в 7 раз меньше показателей по Московской области или в 5,3 раза меньше относительно показателей по Владимирской области. Таким образом, Тверская область занимает 14 место среди субъектов ЦФО по данному показателю.

На протяжении многих лет не обеспечивается потребность в необходимом объеме финансирования работ по капитальному ремонту, ремонту и содержанию автомобильных дорог регионального и межмуниципального значения, не соблюдаются нормативные сроки ремонта дорожных покрытий, что ведет к их постепенному разрушению и увеличивает последующие расходы на их восстановление. 
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Рисунок 5. Динамика объемов финансирования строительства, реконструкции, капитального ремонта, ремонта и содержания федеральных автомобильных дорог Тверской области в 2003-2008гг, млн.руб.(в ценах соответствующих лет)
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Рисунок 6. Динамика объемов финансирования строительства, реконструкции, капитального ремонта, ремонта и содержания региональных или межмуниципальных автомобильных дорог Тверской области в 2003-2008гг, млн.руб.(в ценах соответствующих лет)
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Рисунок 7. Источники финансирования строительства, реконструкции, капитального ремонта, ремонта и содержания региональных или межмуниципальных дорог Тверской области в 2003-2008гг, млн.руб. (в ценах соответствующих лет)

В результате недофинансирования дорожного хозяйства не обеспечивается проведение необходимого объема работ по реконструкции автомобильных дорог, практически не осуществляется строительство новых дорожных объектов.

Недостаточно используются возможности привлечения дополнительных источников финансирования за счет внебюджетных средств для выполнения дорожных работ.

При сохранении сложившихся тенденций недофинансирования в развитии дорожного хозяйства неизбежны:

· ухудшение транспортно-эксплуатационного состояния автомобильных  дорог и искусственных сооружений;

· невозможность дальнейшего развития и совершенствования сети автомобильных дорог Тверской области;

· повышение числа и тяжести  дорожно-транспортных происшествий;

· невозможность обеспечения круглогодичной связи между многими населенными пунктами Тверской области.

3. Проблемы в сфере управления дорожным хозяйством.

К основным проблемам управления, связанным с несовершенством методологического, нормативного и информационного обеспечения дорожного хозяйства Тверской области, относятся следующие:

1) не развита методология определения целей и направлений развития дорожного хозяйства исходя из потребностей социально-экономического и транспортного развития Тверской области, что не позволяет создать эффективную систему планирования дорожных работ и мониторинга их выполнения;

2) отсутствует утвержденная номенклатура целевых показателей для областных и муниципальных органов управления автомобильными дорогами, не разработаны методики их планирования и мониторинга, оценки эффективности мероприятий по развитию дорожной сети, что не позволяет сформировать целостную систему управления отраслью, ориентированную на достижение конечных результатов;

3) сложившаяся в дорожной отрасли система планирования, финансирования и выполнения дорожных работ ориентирована преимущественно на выполнение отдельных видов дорожных работ и своевременное освоение выделенных бюджетных средств. Такая система не позволяет в полном объеме решить задачу достижения высоких транспортно-эксплуатационных показателей дорожной сети, отвечающую интересам пользователей автомобильных дорог. В свою очередь, отмечается незаинтересованность дорожных предприятий в обеспечении долговечности и надёжности конструкций дорожных одежд, уменьшении материалоемкости и увеличении межремонтных сроков службы автомобильных дорог и дорожных сооружений, сокращении сроков проектирования и производства работ;

4) не в полном объеме имеется достоверная информация о состоянии автомобильных дорог регионального, межмуниципального и местного значения;

5) отсутствует актуальная информация о пользователях автомобильных дорог (интенсивности и скорости движения транспортных средств, корреспонденциях, оценке пользователями качественных характеристик и  приоритетов развития дорожной сети);

6) отсутствует механизм «обратной связи», так как  пользователи автомобильных дорог не могут влиять ни на качество услуг, предоставляемых дорожным хозяйством (на потребительские свойства автомобильных дорог, их транспортно-эксплуатационные характеристики), ни на оценку деятельности органов управления.

Перечисленные проблемы системы планирования, финансирования и выполнения дорожных работ не позволяют обеспечить эффективное развитие дорожного хозяйства в соответствии с потребностями пользователей автомобильных дорог Тверской области.
4. Проблемы развития предприятий дорожного хозяйства и обеспечивающих отраслей.

На территории Тверской области, по состоянию на 1.01.2009 г., выполнение работ по содержанию и ремонту региональных или межмуниципальных автомобильных дорог осуществляет 38 предприятий, в том числе: 6 государственных унитарных предприятий, 14 открытых акционерных обществ с пакетом акций в областной собственности, 17 обществ с ограниченной ответственностью на основе коллективов ГУП ДРСУ и одно закрытое акционерное общество.
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Условные обозначения
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Рисунок 8. Схема распределения ответственности за технико-эксплуатационные показатели автомобильных дорог регионального или межмуниципального значения в разрезе дорожно-эксплуатационных округов

К числу важнейших проблем дорожного хозяйства относятся: низкая эффективность работы дорожных предприятий, их технологическое отставание, отсутствие проектных организаций в Тверской области, недостаточный уровень конкуренции на рынке подрядных дорожных работ. 

К числу основных факторов, сдерживающих развитие дорожных предприятий, относятся следующие:

· изношенность основных фондов, отсутствие технологического оборудования (или наличие морально и физически устаревшего), не позволяющего выполнять ремонтные работы, особенно работы с асфальтобетонным покрытием;

· нестабильность и краткосрочность заказов на дорожные работы (каждый год на тендеры выставляются заказы с небольшими объемами работ), что не позволяет предприятиям дорожного хозяйства вкладывать средства в развитие производственной базы, внедрение новых технологий и оборудования из-за отсутствия гарантий дальнейшего продолжения работ и возможности возврата вложенных средств;

· в свою очередь, из-за краткосрочных контрактов дорожные предприятия не размещают заказы на производство высококачественных и новых материалов, поэтому производители не создают мощности по производству таких материалов;

· высокая стоимость кредитных ресурсов не позволяет большинству дорожных предприятий привлекать заемные средства, что ведет к финансовой нестабильности дорожных предприятий;

· длительность процедуры проведения торгов и заключения контрактов с подрядчиками, недостаточное качество передаваемой заказчиком проектной документации, проблемы с освобождением территории для строительства зачастую ведут к увеличению сроков и непредвиденному удорожанию дорожных работ, что негативно отражается на деятельности предприятий.

В последнее время к вышеуказанным причинам, сдерживающим  развитие  дорожных предприятий,  добавляются проблемы, связанные с возникновением  на региональных рынках монопольного положения отдельных производителей строительных материалов, что ведет к значительному росту цен. 

Из-за недостаточного финансирования  отсутствуют условия для развития полноценной конкуренции на рынке работ по содержанию и ремонту автомобильных дорог.  Нужно отметить, что существенно снижаются интересы частных организаций к выполнению работ по содержанию и ремонту автомобильных дорог и, соответственно, к участию в торгах, так как доходы за качественное выполнение всего комплекса работ по содержанию и ремонту дорог не обеспечивают получение прибыли или ее размеры минимальны. Такое положение дел в дорожном хозяйстве не позволяет достаточно  планомерно  развиваться предприятиям дорожного хозяйства и  негативно сказывается на работе  всех специализированных  дорожных подрядных  предприятий Тверской области. 

Анализ  финансово-хозяйственной деятельности  14-ти  дорожных  предприятий,  которые согласно  государственной регистрации являются акционерными  предприятиями открытого типа со 100 % пакетом  акций, принадлежащих Тверской области  показал, что      практически  половина  предприятий по состоянию на 1 января 2009 года являются  убыточными, хотя  до изменения формы собственности, данные предприятия  состояли  в числе  прибыльных  хозяйствующих предприятий.  

Итоги  производственной финансовой деятельности   дорожных предприятий за  2008 год показали, что  только одно ОАО «Краснохолмское  дорожное  ремонтно-строительное управление»  после изменения государственного статуса вышло с  положительным балансом, где чистая  прибыль предприятия  составила  5067 тыс. рублей.    Показатели финансово-хозяйственной деятельности  по 5-ти  предприятиям  ОАО имеют  прирост чистой прибыли более чем в 3 раза, однако нужно отметить, что процент чистой прибыли от  объемов работ составил менее одного процента. 

Таким образом, следует отметить, что  из 14-ти  дорожных предприятий ОАО, где пакет акций принадлежит  областной собственности,  почти все  предприятия, за исключением одного можно отнести  к предприятиям имеющих  нестабильные производственно-финансовые  показатели,  работающие на грани  перехода к банкротству.
Основные показатели финансово-хозяйственной деятельности открытых акционерных обществ за 2006-2008 годы представлены в таблице 1.

Таблица 1
 Основные показатели финансово-хозяйственной деятельности открытых акционерных обществ за 2006-2008 годы, тыс. рублей

	Наименование открытого акционерного общества
	Выручка (нетто) от продажи товаров, продукции, работ, услуг по годам
	Чистая прибыль /убыток/ по годам
	Стоимость чистых активов по годам

	
	2006 г.
	2007 г.
	2008 г.
	2006 г.
	2007 г.
	2008 г.
	2006 г.
	2007 г.
	2008 г.

	Открытое акционерное общество "Нелидовское дорожное ремонтно-строительное управление"
	29644
	36237
	47437
	62
	убыток 8
	194
	15925
	15580
	15774

	Открытое акционерное общество "Торопецкое дорожное ремонтно-строительное управление"
	40776
	71914
	82961
	57,9
	363
	13
	16639
	17014
	16901

	Открытое акционерное общество "Селижаровское дорожное ремонтно-строительное управление"
	13603
	17046
	32684
	61,2
	убыток 2,8
	204
	11816
	11168
	11257

	Открытое акционерное общество "Молоковское дорожное ремонтно-строительное управление"
	10532
	9937
	11069
	340,1
	39,85
	200
	5769
	5168
	5142

	Открытое акционерное общество "Сонковское дорожное ремонтно-строительное управление"
	24342
	36861
	31717
	276
	1224,6
	911
	13327
	16148
	15336

	Открытое акционерное общество "Краснохолмкое дорожное ремонтно-строительное управление"
	49369
	38012
	91290
	368,7
	763,7
	4122
	27294
	27433
	29878

	Открытое акционерное общество "Осташковское дорожно-строительное управление-2"
	31230
	39759
	47233
	38
	убыток 1226
	убыток 5067
	29097
	27433
	22366

	Открытое акционерное общество "Спировское дорожное ремонтно-строительное управление"
	7664
	10801
	9746
	352
	419
	244
	4799
	6909
	6956

	Открытое акционерное общество "Осташковское дорожное ремонтно-строительное управление" 
	17615
	14776
	27612
	67,3
	убыток 287
	убыток 220
	7612
	8520
	8300

	Открытое акционерное общество "Жарковское дорожное ремонтно-строительное управление" 
	5995
	7772
	8415
	155
	убыток 872
	убыток 422
	4623
	5490
	5068

	Открытое акционерное общество "Зубцовское дорожное ремонтно-строительное управление" 
	24602
	30602
	39993
	204
	71
	994
	12507
	12148
	13189

	Открытое акционерное общество "Ржевское дорожное ремонтно-строительное управление" 
	19067
	28575
	31764
	1087
	1171
	1180
	5324
	13731
	24264

	Открытое акционерное общество "Рамешковское дорожное ремонтно-строительное управление" 
	23748
	22598
	20604
	1852
	убыток 3299
	убыток 1809
	8724
	13611
	10744

	Открытое акционерное общество "Оленинское  дорожное ремонтно-строительное управление" 
	9255
	9145
	13436
	15
	убыток 481
	525
	3102
	9965
	10521

	ИТОГО:
	224775
	374035
	495961
	4936,2
	4052,15
	8587
	166558
	190318
	195696


Примечание:

Открытые акционерные общества: "Жарковское ДРСУ", "Зубцовское ДРСУ", "Ржевское ДРСУ", "Рамешковское ДРСУ"и  "Оленинское ДРСУ"  в 2007 году осуществляли финансово-хозяйственную деятельность как государственные унитарные предприятия.
Существующая система управления дорожным хозяйством не может решить перечисленные проблемы в связи с тем, что не имеет достаточных объемов финансирования и эффективных рычагов воздействия на функционирование дорожных предприятий.
5. Проблемы нормативно-правового обеспечения дорожного хозяйства.

Ограниченность возможностей существующей структуры управления дорожным хозяйством по привлечению дополнительных финансовых ресурсов, заключению долгосрочных контрактов на выполнение дорожных работ, организации эффективной системы взаимодействия всех уровней управления автомобильными дорогами во многом вызвана проблемами, связанными с нормативно-правовым обеспечением дорожного хозяйства Тверской области.

Для решения этих проблем потребуется разработать новые нормативные правовые акты и привести существующие нормативные документы к требованиям, определенным в Федеральном законе от 8 декабря 2007 г. № 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации».

Очевидно, что на современном этапе система управления дорожным хозяйством Тверской области требует реформирования на основе комплексного и системного подхода. В этой связи разработка Концепции является оптимальным решением проблемы в условиях реформирования бюджетного процесса, предусматривающего смещение акцентов с управления расходами на управление результатами и переход преимущественно к программно-целевым методам бюджетного планирования.

Накопленные в дорожном хозяйстве проблемы возможно разрешить за счет проведения структурно-функциональных преобразований, направленных на формирование новой структуры управления дорожной отраслью, которая, в отличие от существующей системы управления, сможет обеспечить:

оперативное реагирование на изменение условий реализации проектов строительства, реконструкции, ремонта и содержания автомобильных дорог в течение дорожно-строительного сезона, возможность перераспределения имеющихся средств и оперативного привлечения заемных ресурсов;

непрерывное круглогодичное финансирование строек и работ по содержанию и ремонту дорожной сети;

привлечение дополнительных источников финансирования содержания и развития дорожной сети, в том числе за счет доходов от использования придорожных полос и полос отвода автомобильных дорог;

использование эффективных управленческих технологий, опыта и ресурсов частного бизнеса для развития дорожного хозяйства.

В условиях реформирования бюджетного процесса программно-целевой метод решения указанных проблем, предложенный в данной Концепции, позволит:

улучшить транспортно-эксплуатационное состояние и качество содержания автомобильных дорог, что, в свою очередь, приведет к снижению количества дорожно-транспортных происшествий из-за сопутствующих дорожных условий и повышению комфортности движения транспортных средств;

перейти на нормативные сроки ремонта и капитального ремонта дорожной сети;

частично ликвидировать транспортную дискриминацию населения за счет увеличения численности населенных пунктов, имеющих круглогодичную связь с дорожной сетью общего пользования по автомобильным дорогам с твердым покрытием;

повысить эффективность работы дорожных предприятий и создать конкурентную среду на рынке дорожных работ.
2. Цели, задачи и целевые показатели развития дорожного хозяйства Тверской области на 2009–2015 годы

Главной целью реформирования дорожного хозяйства Тверской области является обеспечение максимального вклада автомобильных дорог в ускорение темпов экономического роста, улучшение качества жизни населения, повышение производительности труда и конкурентоспособности отраслей экономики за счет снижения транспортной составляющей в себестоимости конечной продукции, увеличения мобильности населения и создания мультипликативного эффекта от развития дорожной сети в других отраслях.

Для обеспечения развития дорожного хозяйства Тверской области в соответствии с потребностями населения и экономики необходимо обеспечить реформирование всех его основных звеньев:

· сети автомобильных дорог в части улучшения их транспортно-эксплуатационного состояния, роста их пропускной способности, повышения уровня обустройства и безопасности движения;

· дорожной отрасли, включающей дорожно-эксплуатационные и дорожно-строительные организации, проектные и научно-исследовательские институты, производителей материалов, машин и оборудования для дорожных работ в части их ориентации на повышение качества продукции, работ и услуг, рост производительности труда и внедрение инновационных технологий;

· системы управления дорожным хозяйством, включая вопросы планирования и финансирования дорожной сети, оценки эффективности проводимых мероприятий; 

· системы кадрового обеспечения предприятий дорожного хозяйства и органов управления автомобильными дорогами.

Создание скоординированной системы управления дорожным хозяйством на федеральном, региональном и местном уровнях, ориентированной на максимальное удовлетворение потребностей пользователей автомобильных дорог при оптимальных затратах государства, относится к одной из приоритетных задач развития Тверской области.

Для достижения поставленной цели развития дорожного хозяйства Тверской области необходимо решение следующих важнейших задач:
1) Развитие  опорной сети автомобильных дорог общего пользования Тверской области, обеспечивающее увеличение протяженности автомобильных дорог  федерального, регионального или межмуниципального  значения,  соответствующих нормативным требованиям и повышение пропускной способности  дорожной сети;
2) Совершенствование системы планирования развития дорожного хозяйства, ориентированной на достижение целевых показателей транспортно-эксплуатационного состояния и развития автомобильных дорог общего пользования федерального, регионального или межмуниципального значения,  а также внедрение системы планирования дорожной деятельности, основанной на проектировании жизненного цикла автомобильных дорог;

3) Реформирование структуры и функций управления дорожным хозяйством Тверской области, реформирование кадровой политики;
4) Совершенствование управленческих технологий;

5) Формирование системы финансирования, направленной на повышение эффективности использования бюджетных средств и имущества дорожного хозяйства, привлечения новых источников финансирования автомобильных дорог в строительство и реконструкцию  автомобильных дорог общего пользования Тверской области;
6) Совершенствование  системы  управления качеством проектирования, строительства, реконструкции, ремонта и содержания автомобильных дорог,  разработка  региональных стандартов  в сфере дорожной деятельности;
7) Совершенствование нормативно-правовой базы функционирования развития дорожного хозяйства Тверской области;
8) Совершенствование системы мониторинга  транспортно-эксплуатационного состояния и развития  сети автомобильных дорог, внедрение системы контроля  достигаемых результатов и изучения оценки эффективности управленческих решений.
Для решения каждой из перечисленных задач развития дорожного хозяйства Тверской области потребуется реализация комплекса мероприятий, согласованных по срокам, ресурсам и исполнителям.

Решение одной из основных задач, направленной на развитие опорной сети автомобильных дорог общего пользования федерального, регионального или межмуниципального значения Тверской области достигается за счет реализации следующих мероприятий:

· реконструкции существующих автомобильных дорог, увеличения несущей способности дорожных покрытий, модернизации искусственных сооружений, а также строительства обходов крупных населенных пунктов;

· обеспечения в перспективе постоянной круглогодичной связи всех перспективных населенных пунктов по автомобильным дорогам с твердым покрытием с автомобильными дорогами общего пользования;

· строительства автомобильных дорог к зонам потенциального экономического роста, объектам массовой малоэтажной застройки  и культурного наследия, а также автомобильных дорог общего пользования, входящих в систему международных и межрегиональных транспортных коридоров;

· проведения всего комплекса работ по содержанию и ремонту дорожной сети, реализация мероприятий по обустройству дорог для обеспечения требуемого уровня транспортно-эксплуатационного состояния  автомобильных дорог федерального, регионального или межмуниципального значения, снижения числа дорожно-транспортных происшествий по сопутствующим дорожным условиям.

Реализация перечисленных мероприятий зависит от условий социально-экономического развития и уровня финансирования дорожного хозяйства Тверской области. С учетом этих факторов в Концепции развития дорожного хозяйства Тверской области разработаны три варианта программы развития и модернизации автомобильных дорог федерального, регионального или муниципального значения:

· минимальный вариант – предусматривает сохранение существующих тенденций функционирования дорожного хозяйства, низкие объемы работ по содержанию, ремонту и капитальному ремонту дорожной сети, проведение работ по строительству и реконструкции на отдельных приоритетных участках автомобильных дорог общего пользования, но с сохранением существенного отставания по темпам дорожного строительства от потребностей населения и экономического развития Тверской области;

· средний вариант – предусматривает в своей основе программно-целевом метод бюджетного планирования, ориентированный на достижение конечных общественно значимых и измеримых результатов деятельности органов управления дорожным хозяйством, при концентрации ресурсов на важнейших проектах модернизации и развития автомобильных дорог общего пользования и направлениях, связанных с приоритетным проведением комплекса работ по содержанию, ремонту и модернизации дорожной сети, обеспечением необходимых транспортно-эксплуатационных показателей на опорной сети автомобильных дорог регионального значения 1-го класса, с постепенным ростом удельного веса объемов работ, выполняемых в соответствии с нормативными межремонтными сроками для автомобильных дорог  регионального значения   2-го и 3-го классов Тверской области;

· максимальный вариант – предусматривает в своей основе финансирование мероприятий по восстановлению и модернизации сети автомобильных дорог общего пользования Тверской области из расчета проведения работ по нормативной потребности в финансировании работ всей сети автомобильных дорог общего пользования Тверской области по капитальному ремонту, ремонту и содержанию автомобильных дорог регионального или межмуниципального значения. Реализация мероприятий данного варианта рассчитана на основе потребностей перехода к 2015 году на выполнение и финансирование требуемого объема работ, по содержанию и ремонту автомобильных дорог регионального или межмуниципального значения (с учетом необходимости финансового обеспечения нормативных затрат на содержание и ремонт дорожной сети) от потребности по нормативным межремонтным срокам и 100 % объемов финансирования работ по содержанию.

Для каждого из вариантов программы рассчитаны объемы работ по содержанию, ремонту, строительству и реконструкции автомобильных дорог федерального, регионального или межмуниципального значения и определены потребности в их финансировании.

 Краткая характеристика результатов реализации различных вариантов программ развития автомобильных дорог федерального, регионального или межмуниципального значения приведена в таблице 2.1.

Таблица 2.1
 Краткая характеристика результатов при реализации различных вариантов развития дорожной сети Тверской области до 2015 года 

	Минимальный вариант
	Рекомендуемый вариант
	Максимальный вариант

	Характеристика результатов при реализации вариантов программ развития автомобильных дорог федерального значения Тверской области на период до 2015 года:

	к 2015 г. – обеспечение транспортно-эксплуатационных показателей и уровня содержания автомобильных дорог федерального значения в объемах, составляющих 100 % от потребности по нормативным межремонтным срокам и объемам финансирования работ по содержанию;

- проведение строительства и реконструкции на приоритетных объектах в объемах выполнения работ, утвержденных постановлением Правительства Российской Федерации от 20 мая 2008 г. № 377  в подпрограмме «Автомобильные дороги» ФЦП «Развитие транспортной системы России (2010–2015 годы)».
	к 2015 г. – обеспечение транспортно-эксплуатационных показателей и уровня содержания на автомобильных дорогах федерального значения    в объемах, составляющих 100 % от потребности по нормативным межремонтным срокам и объемам финансирования работ по содержанию;

- проведение строительства и реконструкции на приоритетных объектах, при создании системы автомагистралей, и скоростных дорог, в первую очередь по направлениям международных транспортных коридоров, устранение «узких мест», за счет реконструкции искусственных сооружений, строительства развязок в разных уровнях.
	к 2015 г. – обеспечение транспортно-эксплуатационных показателей и уровня содержания на автомобильных дорогах федерального значения    в объемах, составляющих 100 % от потребности по нормативным межремонтным срокам и объемах финансирования работ по содержанию;

- проведение строительства и реконструкции на приоритетных объектах, при создании системы автомагистралей, и скоростных дорог, в первую очередь по направлениям международных транспортных коридоров.  Устранение «узких мест» на сети автомобильных дорог, за счет реконструкции искусственных сооружений, строительства развязок в разных уровнях на пересечении с автомобильными дорогами регионального значения,  увеличение протяженности автомобильных дорог, соответствующих нормативным требованиям;

- повышение надежности и безопасности движения по автомобильным дорогам  общего пользования Тверской области.

	Характеристика результатов при реализации вариантов программ автомобильных дорог регионального значения Тверской области на период до 2015 года:

	к 2015 г. – увеличение объемов «недоремонта», что в итоге приведет к деградации сети автомобильных дорог регионального значения, а также высокий уровень износа существующей дорожной сети и низкий уровень затрат на её модернизацию и развитие;

 - обеспечение транспортно-эксплуатационных показателей на уровне содержания, ниже допустимого по условиям безопасности движения, на приоритетных участках опорной сети автомобильных дорог регионального значения Тверской области; 

- реконструкция и строительство отдельных первоочередных объектов регионального значения.
	к 2015 г. – сокращение отставания по межремонтным срокам и снижение объемов накопившегося «недоремонта»;

- сохранение и обеспечение транспортно-эксплуатационных показателей автомобильных дорог на уровне нормативных требований на сети 1-го класса автомобильных дорог регионального значения (постановление администрации Тверской области от 18 ноября 2008 г. № 414-па); 

- обеспечение транспортно-эксплуатационных показателей ремонта и содержания автомобильных дорог, допустимых по условиям безопасности движения на региональной сети 2-го и 3-го классов;

- создание межрегиональных маршрутов на сети автомобильных дорог регионального значения, за счет реконструкции существующих участков дорог и нового строительства в районах промышленной и жилищной застройки Тверской области;

- реконструкция и строительство участков автомобильных дорог регионального значения на межрегиональных маршрутах;

- строительство обходов городов, строительство путепроводов в разных уровнях в местах пересечения автомобильных дорог общего пользования Тверской области;

- строительство подъездов к 15 населенным пунктам.
	к 2015 г. – сокращение отставания по срокам ремонтов и ликвидация «недоремонта» на всей сети автомобильных дорог регионального значения;

- обеспечение транспортно-эксплуатационных показателей и уровня содержания, допустимых по условиям безопасности движения, на всей сети автомобильных дорог регионального значения и выполнение  работ  к 2015 году   по капитальному ремонту, ремонту и содержанию в объеме   100 % от нормативной потребности;

- создание межрегиональных маршрутов на сети автомобильных дорог регионального значения, за счет реконструкции существующих участков дорог, и нового строительства, в районах промышленной и жилищной застройки Тверской области;

- строительство и реконструкция приоритетных участков автомобильных дорог регионального значения,  а также реализация мероприятий  направленных на обеспечение в большей степени потребностей в развитии сети автомобильных дорог регионального или межмуниципального значения;

строительство обходов городов, строительство путепроводов в разных уровнях в местах пересечения автомобильных дорог общего пользования Тверской области;
- строительство подъездов к 26 населенным пунктам.


Для выбора рекомендуемого варианта Концепции использована методика проведения сравнительного анализа и комплексной оценки социально-экономической эффективности программных мероприятий, которая предусматривает:

· определение целевых индикаторов и показателей вариантов программ дорожных работ и степени их соответствия решению задач федерального, регионального или межмуниципального значения;

· использование единого подхода к определению перспективной интенсивности движения на автомобильных дорогах для различных вариантов программ, основанного на прогнозе развития и размещения производительных сил и расселения населения, повышения уровня жизни и роста уровня автомобилизации; 

· определение объемов дорожных работ и стоимости мероприятий по вариантам;

· определение влияния реализации вариантов программ на социально-экономическое развитие Тверской области, на автотранспортное обслуживание и экологическую обстановку.

При проведении комплексной оценки вариантов программ предлагается использовать следующие группы критериев:

1) целевые  индикаторы вариантов программ;

2) изменение протяженности сети автомобильных дорог для различных вариантов программ;

3) оценка соответствия автомобильных дорог федерального, регионального или межмуниципального значения нормативным транспортно-эксплуатационным требованиям;

4) объемы дорожных работ строительства, реконструкции, капитального ремонта и ремонта по итогам реализации вариантов программ;

5) прирост числа населенных пунктов, обеспеченных постоянной круглогодичной связью с сетью автомобильных дорог общего пользования  регионального значения Тверской области.

Целевые индикаторы вариантов программ отражают степень решения задач федерального, регионального или межмуниципального значения по модернизации и развитию сети платных и бесплатных автомобильных дорог  общего пользования Тверской области,  количество  сельских населенных пунктов, которые  будут иметь постоянную связь по дорогам с твердым покрытием и другие  показатели (таблица 2.2).

Изменение протяженности сети автомобильных дорог характеризует прирост протяженности и изменение технического уровня  автомобильных дорог федерального, регионального или межмуниципального значения  в случае реализации различных вариантов программ.

Основные характеристики условий движения транспортных потоков при реализации различных вариантов программ включают: 

· оценку соответствия автодорожной сети нормативным транспортно-эксплуатационным требованиям;

· протяженность и удельный вес автомобильных дорог общего пользования Тверской области с превышением нормативной загрузки, на которых не обеспечиваются оптимальные условия движения транспортных потоков исходя из требований удобства, экономичности и безопасности движения; 

· прирост протяженности автомобильных дорог, на которых будут устранены  ограничения  по пропускной способности;

· уровень аварийности.
Таблица 2.2
 Целевые индикаторы реализации Концепции развития дорожного хозяйства Тверской области до 2015 года

	№ п/п
	Индикатор
	Единицы измерения
	1 вариант (минимальный) в 2015 г.
	2 вариант (рекомендуемый) в 2015 г.
	3 вариант (максимальный) в 2015 г.

	1.
	Протяженность автомобильных дорог общего пользования федерального, регионального или межмуниципального значения, в том числе:
	Км
	16475,0
	16630,2
	16619,8

	1.1.
	Протяженность автомобильных дорог общего пользования федерального значения
	км
	1081,4
	1087,0
	1087,0

	1.1.1.
	Протяженность автомобильных дорог общего пользования федерального значения, соответствующих нормативным требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям
	км
	608
	690
	780

	1.1.2.
	Доля протяженности автомобильных дорог общего пользования федерального значения, соответствующих нормативным требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям
	процент общей протяженности автомобильных дорог федерального значения
	56,2
	63,5
	71,8

	1.1.2.
	Протяженность автомобильных дорог общего пользования федерального значения, обслуживающих движение в режиме перегрузки
	км
	223
	194
	176

	1.1.3.
	Доля протяженности автомобильных дорог общего пользования федерального значения, обслуживающих движение в режиме перегрузки
	процент общей протяженности автомобильных дорог федерального значения
	20,6
	17,8
	16,2

	1.1.4.
	Прирост протяженности автомобильных дорог федерального значения, на которых будут устранены ограничения по пропускной способности
	км
	256,1
	285
	303,2

	1.1.5
	Строительство и реконструкция автомобильных дорог общего пользования федерального значения за период 2010-2015 годов, в том числе:
	км
	256,1
	285
	303,2

	
	-строительство
	км
	254
	259
	259,6

	
	-реконструкция
	км
	2,1
	26
	43,6

	1.1.6.
	Капитальный ремонт, ремонт и содержание автомобильных дорог общего пользования федерального значения за период 2010-2015 годов, в том числе:
	-
	-
	-
	-

	
	-капитальный ремонт
	км
	435,3
	435,7
	435,7

	
	-ремонт
	км
	617,7
	618,2
	618,2

	
	-содержание
	км
	1081,4
	1087,0
	1087,0

	1.2.
	Протяженность автомобильных дорог общего пользования регионального или межмуниципального значения, в том числе:
	Км
	15393,6
	15543,2
	15532,7

	1.2.1.
	Протяженность автомобильных дорог общего пользования регионального или межмуниципального значения, соответствующих нормативным требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям
	км
	141
	304
	4388

	1.2.2.
	Доля протяженности сети автомобильных дорог общего пользования регионального значения, соответствующих нормативным требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям 
	процент общей протяженности автомобильных дорог регионального значения
	0,9
	2
	28,3

	
	
	процент опорной сети 1-го класса автомобильных дорог общего пользования регионального значения
	-
	16
	-

	1.2.3.
	Протяженность автомобильных дорог общего пользования регионального значения, обслуживающих движение в режиме перегрузки
	км
	483
	320
	292

	1.2.4.
	Доля протяженности автомобильных дорог общего пользования регионального значения, обслуживающих движение в режиме перегрузки
	процент общей протяженности автомобильных дорог общего пользования регионального значения, обслуживающих в режиме перегрузки
	3,1
	2,1
	1,9

	1.2.5.
	Прирост протяженности автомобильных дорог регионального или межмуниципального значения, на которых будут устранены ограничения по пропускной способности
	км
	132,2
	295,8
	393,3

	1.2.6.
	Строительство и реконструкция автомобильных дорог общего пользования регионального или межмуниципального значения за период 2010-2015 годов, в том числе:
	км
	132,2
	295,8
	393,3

	
	-строительство
	км
	52,2
	201,8
	259,6

	
	-реконструкция
	км
	80,0
	94
	133,7

	1.2.7.
	Капитальный ремонт, ремонт и содержание автомобильных дорог общего пользования регионального или межмуниципального значения, в том числе:
	-
	-
	-
	-

	
	-капитальный ремонт
	км
	114
	584,8
	4583,1

	
	-ремонт
	км
	229,8
	1746,9
	8624

	
	-содержание
	км
	15393,6
	15543,2
	15532,7

	2.
	Количество дорожно-транспортных происшествий на сети автомобильных дорог, федерального, регионального или межмуниципального значения на 1000 автотранспортных средств
	кол
	2,9
	2,6
	2,5

	3.
	Количество дорожно-транспортных происшествий на сети автомобильных дорог федерального, регионального или межмуниципального значения на 1000 автотранспортных средств из-за сопутствующих дорожных условий
	кол
	0,21
	0,18
	0,17

	4.
	Прирост числа сельских населенных пунктов, обеспеченных постоянной круглогодичной связью с сетью дорог общего пользования
	кол
	4
	85
	26


Примечание: целевые индикаторы рассчитаны с учетом протяженности искусственных сооружений.
Протяженность автомобильных дорог общего пользования федерального, регионального или межмуниципального значения Тверской области по минимальному варианту к 2016 году составит 16475 км (федерального значения – 1081,4 км, регионального или межмуниципального значения 15393,6 км), а по среднему (рекомендуемому) варианту – 16630,2 км (федерального значения – 1087 км, регионального или межмуниципального значения 15543,2 км). Согласно максимальному варианту протяженность сети автомобильных дорог федерального, регионального или межмуниципального значения составит 16619,8 км, (федерального значения – 1087 км, регионального или межмуниципального значения 15532,7 км).

Протяженность автомобильных дорог общего пользования федерального значения, соответствующих нормативным требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям, по итогам 2015 года согласно минимальному варианту составит 608 км, по рекомендуемому варианту – 690 км и по максимальному варианту – 780 км, или 56,2 %, 63,5 % и 71,8 % соответственно от общей протяженности сети автомобильных дорог федерального значения.
Протяженность автомобильных дорог общего пользования федерального значения, обслуживающих движение в режиме перегрузки, в рамках реализации минимального варианта составит 223 км, по рекомендуемому и максимальному вариантам – 194 и 176 км соответственно, или 20,6 %, 17,8 % и 16,2 %. Прирост протяженности сети автомобильных дорог федерального значения, на которых будут устранены ограничения по пропускной способности, по минимальному варианту составит 256,1 км, рекомендуемому варианту – 285 км и по максимальному варианту – 303,2 км.

Протяженность автомобильных дорог общего пользования регионального или межмуниципального значения, соответствующих нормативным требованиям к транспортно-эксплуатационным показателя по минимальному варианту составит – 141 км, по рекомендуемому и максимальному 304 и 4388 км соответственно. 
По сети автомобильных дорог регионального или межмуниципального значения доля протяженности дорог, соответствующих нормативным требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям, по трем вариантам составит 0,9 %, 2 % и 28,3 % соответственно от общей протяженности автомобильных дорог регионального или межмуниципального значения, при этом доля опорной сети 1-го класса автомобильных дорог общего пользования регионального значения, соответствующей нормативных требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям, по рекомендуемому варианту от общей протяженности опорной сети составит 16 %.

Протяженность автомобильных дорог общего пользования регионального значения, обслуживающих движение в режиме перегрузки, составит 483 км – по минимальному варианту, 320 км – по рекомендуемому варианту и 292 км – по максимальному варианту. Таким образом,  3,1 %, 2,1 % и 1,9 % сети автомобильных дорог регионального или межмуниципального значения по трем вариантам будет эксплуатироваться в режиме перегрузки.

Прирост протяженности автомобильных дорог регионального или межмуниципального значения, на которых будут устранены ограничения по пропускной способности в рамках реализации минимального варианта составит 132,2 км, рекомендуемого – 295,8 км и по максимальному составит 393,3 км.
При реализации минимального варианта число ДТП на сети автомобильных дорог федерального, регионального или межмуниципального значения на 1000 автотранспортных средств составит 2,9, в рамках реализации рекомендуемого и максимального – 2,6 и 2,5 ДТП соответственно.

Состояние аварийности из-за сопутствующих дорожных условий по минимальному варианту на 1000 автотранспортных средств составит 0,21, в рамках рекомендуемого – 0,18 и максимального варианта – 0,17.
В рамках реализации минимального варианта число сельских населенных пунктов, обеспеченных постоянной круглогодичной связью с сетью дорог общего пользования составит 4, при реализации рекомендуемого – 85, а при реализации максимально – 26.

Учитывая недостатки минимального варианта Концепции, решающего  только локальные задачи, а также возможные финансовые ограничения для  реализации мероприятий максимального варианта, к реализации рекомендуется средний вариант, который позволит существенно улучшить транспортно-  эксплуатационное состояние  автомобильных дорог общего пользования Тверской области. Рекомендуемый вариант Концепции направлен  на   развитие сети  автомобильных дорог  общего пользования  Тверской области и внедрение  системы целевых показателей на всех уровнях  управления автомобильными  дорогами. Программа включает перечень мероприятий по выполнению приоритетных проектов строительства и реконструкции автомобильных дорог и искусственных сооружений на них. Данный вариант предусматривает приведение технических параметров опорной сети автомобильных дорог в соответствии с перспективной интенсивностью движения.

Целевые показатели, характеризующие оптимальный вариант программы развития и модернизации автомобильных дорог федерального, регионального или межмуниципального значения Тверской области, представлены в таблице 2.3.

Таблица 2.3
 Целевые показатели реализации Концепции развития дорожной деятельности на 2009–2015 годы

	№ п/п
	Задачи, направленные на достижение цели
	Планируемые объемы финансирования, в том числе за счет средств: (млн рублей)
	Показатели, характеризующие достижение цели
	Ед. изм.
	2009 г.
	Целевые показатели за период 2010-2015 гг. 
	2010 г.
	2011 г.
	2012 г.
	2013 г.
	2014 г.
	2015 г.

	
	
	федерального бюджета
	Региональный бюджет
	Внебюджетные источники
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Протяженность автомобильных дорог общего пользования федерального, регионального или межмуниципального значения, в том числе:
	км
	16168,8
	-
	16192,1
	16194,1
	16222,9
	16335,3
	16480,6
	16630,2

	1.
	Развитие сети автомобильных дорог федерального значения
	Протяженность автомобильных дорог общего пользования федерального значения, в том числе:
	км
	827,4
	-
	827,4
	829,4
	855,9
	917,0
	988,0
	1087,0

	
	
	Протяженность автомобильных дорог общего пользования федерального значения (I и II технической категории)
	км
	258,7
	-
	258,7
	258,7
	284,7
	344,7
	414,7
	512,7

	
	
	
	%
	31,3
	-
	31,3
	31,2
	33,3
	37,6
	42,0
	47,2

	
	
	138322
	0
	92145
	Строительство платных автомагистралей и скоростных дорог федерального значения, входящих в состав международных транспортных коридоров 
	км
	0
	254
	0
	0
	26
	60
	70
	98

	
	
	6159,8
	0
	1162,4
	Строительство бесплатных автомобильных дорог федерального значения
	км
	0
	5,8
	0
	2
	0,5
	1,2
	1
	1,1

	
	
	
	
	
	Реконструкция бесплатных автомобильных дорог федерального значения
	км
	0,0
	2,1
	0,0
	0,0
	0,0
	2,1
	0,0
	0,0

	
	
	Протяженность автомобильных дорог общего пользования федерального значения, соответствующих нормативным требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям
	км
	278
	-
	209
	147
	131
	217
	390
	690

	
	
	Протяженность автомобильных дорог общего пользования федерального значения, обслуживающих движение в режиме перегрузки
	км
	205
	-
	246
	285
	302
	282
	252
	194

	
	
	Протяженность автомобильных дорог федерального значения, входящих в состав международных транспортных коридоров
	км
	258,7
	-
	258,7
	258,7
	284,7
	344,7
	414,7
	512,7

	
	
	Протяженность автомобильных дорог федерального значения, не входящих в состав международных транспортных коридоров
	км
	568,7
	-
	568,7
	570,7
	571,2
	572,3
	573,3
	574,3

	
	
	Прирост протяженности автомобильных дорог федерального значения, на которых будут устранены ограничения по пропускной способности 
	км
	0
	285
	0
	2
	26
	66
	79
	112

	
	
	Строительство и реконструкция автомобильных дорог общего пользования федерального значения, в том числе:
	км
	0
	285
	0
	2
	26
	66
	79
	112

	
	
	-строительство
	км
	0
	259
	0
	2
	26
	61
	71
	99

	
	
	-реконструкция
	км
	0
	26
	0
	0
	0
	5
	8
	13

	
	
	Капитальный ремонт, ремонт и содержание автомобильных дорог федерального значения, из них:
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	
	9777,4
	0
	0
	-капитальный ремонт
	км
	37,5
	435,7
	68,9
	70,2
	70,6
	75,6
	81,6
	68,8

	
	
	4389,7
	0
	0
	-ремонт
	км
	27,5
	618,2
	71,9
	92,6
	93,5
	101,1
	113,1
	146

	
	
	6804,6
	0
	0
	-содержание
	км
	827,4
	-
	827,4
	829,4
	855,9
	917,0
	988,0
	1087,0

	2.
	Развитие сети автомобильных дорог регионального или межмуниципального значения 
	Протяженность автомобильных дорог регионального или межмуниципального значения 
	км
	15341,4
	-
	15364,7
	15364,7
	15367,0
	15418,3
	15492,6
	15543,2

	
	
	Протяженность автомобильных дорог общего пользования регионального или межмуниципального значения, соответствующих нормативным требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям 
	км
	1574
	-
	910
	271
	63
	138
	236
	304

	
	
	4668,14
	4676,16
	0
	Строительство и реконструкция автомобильных дорог регионального или межмуниципального значения, в том числе:
	км
	8,4
	295,8
	26,3
	8,9
	19,6
	74,8
	97,6
	68,6

	
	
	883,49
	2309,72
	0
	-строительство
	км
	4,3
	201,8
	23,3
	0,0
	2,3
	51,3
	74,3
	50,6

	
	
	3784,65
	2366,44
	0
	-реконструкция
	км
	4,1
	94,0
	3,0
	8,9
	17,3
	23,5
	23,3
	18,0

	
	
	Протяженность опорной сети 1-го класса автомобильных дорог общего пользования регионального значения
	км
	2421
	-
	2421
	2423
	2424,9
	2432,4
	2435,8
	2458,3

	
	
	
	%
	15,8
	 
	15,8
	15,8
	15,8
	15,8
	15,7
	15,8

	
	
	Протяженность опорной сети 1-го класса автомобильных дорог общего пользования регионального значения, соответствующих нормативным требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям 
	км
	11,9
	584,8
	20,4
	38,1
	69,9
	111,9
	139,5
	205

	
	
	Протяженность автомобильных дорог общего пользования регионального значения, обслуживающих движение в режиме перегрузки
	км
	217
	-
	237
	289
	330
	317
	296
	320

	
	
	
	%
	1,4
	-
	1,5
	1,9
	2,1
	2,1
	1,9
	2,1

	
	
	Прирост протяженности автомобильных дорог регионального или межмуниципального значения, на которых будут устранены ограничения по пропускной способности
	км
	8
	295,8
	26,3
	8,9
	19,6
	74,8
	97,6
	68,6

	
	
	Капитальный ремонт, ремонт и содержание автомобильных дорог регионального или межмуниципального значения, в том числе:
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	
	0
	13063,2
	0
	-капитальный ремонт
	км
	11,9
	584,8
	20,4
	38,1
	69,9
	111,9
	139,5
	205

	
	
	0
	10902,3
	0
	-ремонт
	км
	41,3
	1746,9
	93,2
	157,9
	226,5
	327,8
	402,3
	539,2

	
	
	0
	26400,1
	0
	-содержание
	км
	15341,4
	-
	15341,4
	15341,4
	15346,7
	15368,5
	15403,8
	15460,4

	3.
	Прирост числа сельских населенных пунктов, обеспеченных постоянной круглогодичной связью с сетью  дорог общего пользования
	ед.
	0
	85
	1
	4
	4
	1
	38
	37

	4.
	Количество дорожно-транспортных происшествий на сети автомобильных дорог федерального, регионального или межмуниципального значения на 1000 автомобилей
	кол.
	3,6
	-
	3,5
	3,4
	3,3
	3
	2,9
	2,6

	5.
	Количество дорожно-транспортных происшествий на сети автомобильных дорог федерального, регионального или межмуниципального значения на 1000 автотранспортных средств из-за сопутствующих дорожных условий
	кол.
	0,27
	-
	0,25
	0,25
	0,23
	0,2
	0,19
	0,18


Рекомендуемый вариант развития дорожной сети, разработанный на основе использования программно-целевого метода планирования объектов строительства и реконструкции автомобильных дорог общего пользования федерального значения, представлен в формате подпрограммы «Автомобильные дороги» федеральной целевой программы «Развитие транспортной системы России (2010 – 2015 годы)» (далее – ФЦП), утвержденной постановлением Правительства Российской Федерации от 20 мая 2008 г. № 377, а также федеральной инвестиционной адресной программы на 2009-2011 гг.

В соответствии с подпрограммой «Автомобильные дороги» за период 2010 – 2015 годов в Тверской области планируется построить и реконструировать 261,9 км автомобильных дорог, в том числе 254 км платной скоростной автомагистрали Москва – Санкт-Петербург. 
На основе изучения материалов диагностики, расчетов прогнозной интенсивности транспортных потоков Концепцией в оптимальном варианте предусмотрены мероприятия по реконструкции и капитальному ремонту участков М-10 «Россия» и М-9 «Балтия», которые частично обеспечат  решение проблем, связанных с устранением ограничения пропускной способности, повышением надежности и безопасности движения автомобильного транспорта на автомобильных дорогах федерального значения Тверской области.
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Рисунок 9. Схема перспективной интенсивности движения на существующей сети с учетом развития дорожной сети, прогноз на 2015 год

Программа развития автомобильных дорог Тверской области до 2015 года предусматривает четкую цель, измеримые результаты, которые направлены на увеличение пропускной способности, улучшение транспортно-эксплуатационного состояния автомобильных дорог общего пользования, повышение безопасности дорожного движения, адресный перечень мероприятий по строительству, реконструкции и капитальному ремонту на автомобильных дорог регионального или межмуниципального значения и мостовых сооружений на них.

Достижение целей и решение задач Программы обеспечивается путем реализации комплекса инвестиционных мероприятий. 

Отбор мероприятий для включения в Программу, предусматривающих строительство и реконструкцию объектов транспортной инфраструктуры, осуществлялся с учетом следующих приоритетов:

· переходящие объекты незавершенного строительства и реконструкции, имеющие высокую степень готовности;

· объекты, обеспечивающие увеличение пропускной способности   на автомобильных дорогах  общего пользования Тверской области;

· объекты, ввод которых направлен на развитие транспортных коридоров, обеспечивающих межрегиональные транспортные связи;

· объекты, ввод которых призван обеспечить повышение безопасности дорожного движения и улучшение экологической ситуации;

· вновь  начинаемые объекты, ввод которых может обеспечить высокую социально-экономическую эффективность инвестиций.

Всего Концепцией по рекомендуемому варианту предусмотрено в период 2010-2015 годов построить и реконструировать 245,3 км автомобильных дорог регионального или межмуниципального значения, из которых новое строительство составляет 119 км автомобильных дорог регионального значения. Кроме того, Программой мероприятий предусмотрено строительство и реконструкция 4 искусственных сооружения  мощностью 572 пог. м., из которых 3 мостовых сооружения включены в перечень мероприятий нового строительства.

Прогнозируемые объемы работ по капитальному ремонту и ремонту автомобильных дорог регионального значения предусматривает к 2015 году направление основной части финансирования дорожных работ на опорной сети 1-го класса Тверской области в размере 100% от потребности по нормативным межремонтным срокам и нормам требуемых финансовых затрат, принятых «Нормативами денежных затрат на ремонт и содержание автомобильных дорог федерального значения…», утвержденных постановлением Правительства Российской Федерации № 539 от 23 августа 2007 г. Потребность в объемах финансирования выполнения работ по содержанию, ремонту и капитальному ремонту на период 2010 – 2015 годов, с учетом дифференцирования по классам автомобильных дорог регионального значения, определена в размере 50,4 млрд рублей, из них расходы на содержание – 26,4 млрд рублей. При этом к 2016 году будет отремонтирована дорожная сеть автомобильных дорог регионального значения Тверской области протяженностью 2384,9 км. 
Достижение целевых показателей развития  и модернизации автомобильных дорог федерального, регионального или межмуниципального значения Тверской области, для рекомендуемого варианта, возможно только при условии реформирования системы управления дорожного хозяйства Тверской области, предусматривающего построение   эффективной системы управления  дорожной деятельностью, ориентированной  на интересы  пользователей  автомобильных дорог, обеспечение  устойчивого финансирования дорожного хозяйства,  оптимизацию  системы  размещения государственных заказов и управления  имуществом,  переход к  системе долгосрочных контрактов, достижение высокого  уровня и внедрение эффективной системы управления качеством выполнения дорожных работ.

3. Перечень программных мероприятий по развитию дорожного хозяйства Тверской области

В основу Концепции положен программно-целевой метод, который позволяет обеспечить комплексную последовательную реализацию мероприятий, направленных на достижение поставленных целей и задач при реформировании дорожного хозяйства.

Комплекс программных мероприятий Концепции, сформированных в соответствии с поставленными задачами, представлен ниже.

3.1. Развитие опорной сети автомобильных дорог общего пользования Тверской области, обеспечивающее увеличение протяженности автомобильных дорог федерального, регионального или межмуниципального значения, соответствующих нормативным  требованиям и повышение пропускной способности дорожной сети 
Развитие дорожной сети автомобильных дорог общего пользования федерального, регионального или межмуниципального значения Тверской области основано на разработке и реализации комплексных программ развития автомобильных дорог общего пользования федерального, регионального или межмуниципального значения Тверской области, которое  предусматривает:

3.1.1. Разработку программ и мероприятий развития и модернизации автомобильных дорог общего пользования Тверской области, включающих:

· разработку программы развития и модернизации автомобильных дорог общего пользования федерального, регионального или межмуниципального значения Тверской области до 2015 года;

· разработку программы проектно-изыскательских работ по обеспечению объектов строительства и реконструкции автомобильных дорог общего пользования федерального, регионального или межмуниципального значения Тверской области;

· разработку программы проведения капитального ремонта и ремонта автомобильных дорог общего пользования, направленной на восстановление и модернизацию существующей опорной сети автомобильных дорог федерального, регионального или межмуниципального значения;

· разработку мероприятий поэтапного перехода на содержание и ремонт автомобильных дорог регионального или межмуниципального значения по нормативам денежных затрат, предусмотренного постановлением Правительства Российской Федерации от 23 августа 2007 г. № 539 и установленного статьей 32 Федерального закона от 8 ноября 2007 г. № 257-ФЗ;

· реализацию Программы восстановления аварийных и находящихся в неудовлетворительном состоянии мостовых сооружений на участках автомобильных дорог регионального или межмуниципального значения;

· разработку мероприятий по передаче в  федеральную собственность участков автомобильных дорог регионального или межмуниципального значения Тверской области, имеющих общегосударственное или межрегиональное значение;

· разработку  мероприятий  по передаче в собственность Тверской области участков автомобильных дорог, расположенных в границах населенных пунктов, являющихся продолжением автомобильных дорог регионального или межмуниципального значения Тверской области.

Одновременно в короткие сроки осуществить все перечисленные мероприятия развития автомобильных дорог общего пользования Тверской области не представляется возможным из-за ограниченности финансовых ресурсов. Необходима поэтапная реализация стратегии совершенствования и развития дорожной сети с вложением инвестиций в приоритетные объекты строительства и реконструкции для достижения максимального эффекта в виде прироста валового регионального продукта.
С целью формирования стратегии развития дорожного комплекса разработана Программа совершенствования и развития сети автомобильных дорог общего пользования Тверской области на перспективу до 2015 года, в которой на основе прогноза социально-экономического развития и перспектив международного и межрегионального сотрудничества выявлены приоритетные задачи дорожной политики и перспективы развития дорожной сети, определены необходимые объемы работ по строительству и реконструкции, содержанию и ремонту дорог и потребности в их финансировании.

Новое строительство сведено к минимуму и намечается только там, где это объективно необходимо для сокращения перепробегов и формирования межрегиональных направлений развития дорожной сети Тверской области. 

Всего на территории Тверской области должно быть построено 259,6 км автомобильных дорог федерального значения (с учетом протяженности искусственных сооружений), а также 102 км автомобильных дорог регионального или межмуниципального значения (с учетом протяженности искусственных сооружений).
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Рисунок 10. Объемы строительства, реконструкции,  капитального ремонта и ремонта федеральных автомобильных дорог Тверской области в 2010-2015гг.
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Рисунок 11. Объемы строительства, реконструкции,  капитального ремонта и ремонта региональных автомобильных дорог Тверской области в 2010-2015гг.

В результате протяженность автомобильных дорог общего пользования с твердым покрытием в Тверской области увеличится на 3612 км. 

Первоочередными мероприятиями развития сети автомобильных дорог общего пользования в Тверской области являются:
1.Мероприятия по развитию автомобильных дорог федерального значения на территории Тверской области
Развитие автомобильных дорог федерального значения Тверской области осуществляется   в соответствии с  подпрограммой  «Автомобильные дороги»  Федеральной целевой программы  «Модернизация  транспортной системы  России (2002-2010 годы)», которая на основании  решения президиума Государственного совета Российской Федерации  от 13 ноября 2007 года продлена до 2015 года. 

В рамках задачи, предусматривающей увеличение протяженности автомобильных дорог общего пользования федерального значения, соответствующих нормативным требованиям, проходящих по территории Тверской области, запланированы мероприятия по строительству и реконструкции автомобильных дорог общего пользования федерального значения, входящих и не входящих в состав международных транспортных коридоров, которые направлены на: 

· реконструкцию и модернизацию автомобильной дороги М-10 «Россия» – от Москвы через Тверь, Новгород до Санкт-Петербурга и М-9 «Балтия» – от Москвы через Волоколамск  до границы с Латвийской Республикой (на Ригу);

· строительство скоростной автомобильной дороги Москва – Санкт-Петербург по направлению Панъевропейского международного транспортного коридора № 9 и транспортного коридора «Север-Юг»;

· строительство транспортных развязок на км 116, км 136, км 179, км 189, км 227, км 231 автомобильной дороги М-10 Россия» – от Москвы через Тверь, Новгород до Санкт- Петербурга; 

· реконструкцию мостового перехода через реку Волга на км 176 и транспортных развязок на км 163 и км 173 автомобильной дороги М-10 «Россия».

Протяженность скоростной автомобильной дороги Москва – Санкт-Петербург, проходящей по территории Тверской области, составит 254 км, что обеспечит прирост протяженности автомобильных дорог федерального значения на 30% от общей протяженности автомобильных дорог федерального значения Тверской области.

Планируется, что в результате строительства скоростной автомобильной дороги Москва – Санкт-Петербург и реконструкции М-10 «Россия» расчетная скорость движения составит не менее 140 км/ч, а пересечения со всеми автомобильными и железными дорогами будут расположены только в разных уровнях. Указанные автомагистрали примут на себя основные транспортные потоки, следующие по автомобильным дорогам общего пользования Тверской области, участки которых в настоящее время имеют недостаточную пропускную способность. 

2.Мероприятия по развитию и модернизации автомобильных дорог регионального или межмуниципального значения Тверской области
Реализацию предусмотренных программой инвестиционных проектов строительства и реконструкции автомобильных дорог регионального или межмуниципального значения предполагается осуществлять с учетом приоритетности проектов:

· обеспечивающих реконструкцию перегруженных движением участков автомобильных дорог, в первую очередь, на автодорожных подходах к крупным населенным пунктам;

· направленных на повышение безопасности дорожного движения, устранение мест концентрации дорожно-транспортных происшествий;

· предусматривающих строительство автодорожных обходов населенных пунктов;

· направленных на строительство и реконструкцию участков автомобильных дорог для завершения создания сети международных и межрегиональных автомобильных дорог, в том числе предусматривающих последующую передачу построенных участков в сеть автомобильных дорог федерального значения;

· предусматривающих реконструкцию мостов, находящихся в неудовлетворительном состоянии, а также замену деревянных мостов на капитальные мосты или водопропускные трубы;

· направленных на строительство подъездов к населенным пунктам для обеспечения их круглогодичной связи по автомобильным дорогам с твердым покрытием с дорожной сетью общего пользования.

На сети автомобильных дорог регионального или межмуниципального значения сроки и очередность реализации мероприятий программы определяются с учетом задач, предусмотренных целевыми программами развития Тверской области.

Мероприятия по строительству и реконструкции автомобильных дорог, обеспечивающих связь сельских населенных пунктов с автомобильными дорогами федерального и регионального или межмуниципального значения, административными и культурными центрами и связывающих сельские населенные пункты между собой, скоординированы с мероприятиями ведомственной программы развития агропромышленного комплекса Тверской области и федеральной целевой программой «Социальное развитие села до 2012 года».

За период с 2010 по 2015 годы программа развития автомобильных дорог регионального значения предусматривает обеспечение 15-ти сельских населенных пунктов постоянной круглогодичной связью с сетью автомобильных дорог общего пользования по дорогам с твердым покрытием. 

В целях обеспечения скоординированного развития на территории Тверской области автомобильных дорог общего пользования федерального или регионального значения предусматривается выделение финансовой помощи в виде субсидий из федерального бюджета на строительство и реконструкцию участков автомобильных дорог регионального или межмуниципального значения, формирующих межрегиональные транспортные маршруты:  
1. Верхневолжский транспортный коридор (от автомобильной дороги М-10 «Россия» – Конаково – Дубна – Кимры – Калязин – Рыбинск). 

Верхневолжский транспортный коридор является новым транспортным маршрутом, который будет сформирован на основе использования существующих участков автомобильных дорог регионального значения Тверской области, со строительством обходов городов  Конаково и Кимры, а также участка нового строительства автомобильной дороги Стрельчиха – Королево – Быково.
Межрегиональный транспортный коридор обеспечит выход автомобильного транспорта с территории Московской области,  в районы  Тверской и Ярославской областей. Маршрут  соединит не связанные ранее верхневолжские города с целым рядом населенных пунктов Конакоского, Кимрского и Калязинского районов на территории Тверской области, а также города Углич и Рыбинск Ярославской области в единую транспортную сеть с выходом на международный транспортный коридор №9.

Верхневолжский транспортный коридор позволит реализовать потенциал уникального транспортно-географического положения данных городов как центров туризма общероссийского значения, что положительно скажется на развитии экономики всего Центрального региона России. 

Верхневолжский транспортный коридор, обеспечивающий межрегиональные связи, будет способствовать активизации сотрудничества между устойчивыми системами расселения на территории Московской, Тверской, Ярославской и других соседних областей Центрального федерального округа. Создание данного коридора обеспечит увеличение пропускной способности автомобильных дорог, повышение средней скорости движения транспортных потоков, будет стимулировать рост объемов грузовых и пассажирских перевозок, а также повысит привлекательность территории Тверской области, связывающей между собой Верхневолжские города, расположенные на главной водной артерии европейской части страны, для привлечения инвестиций.

Автомобильная дорога, связывающая верхневолжские города между собой, даст возможность активнее развивать в регионе речные порты и транспортно-логистические услуги. 

Реализация мероприятий по созданию Верхневолжского транспортного коридора не только обеспечит развитие экономики регионов в зоны тяготения, но и полностью будет соответствовать общегосударственным интересам России.
2. Автомобильная дорога общего пользования Тверь – Лотошино – Шаховская – Уваровка на участке км 10+000 – км 54+600 в Калининском районе Тверской области включена в перечень проектов развития региональных автомобильных дорог Тверской области. Реконструкция данного участка автомобильной дороги, имеющего межрегиональное значение, будет способствовать обеспечению транспортной связи с федеральными магистралями М-10 «Россия» и М-1 «Беларусь», входящих  в систему  международных транспортных  коридоров № 9 и «Север – Юг».
3. Создание транспортного коридора на участке автомобильной дороги регионального значения Тверь – Зубцов – Вязьма – Смоленск, обеспечивается за счет использования существующей сети автомобильных дорог регионального значения Тверской и Смоленской областей с выходом на автомагистраль М-1 «Беларусь». Для реализации мероприятия программой предусмотрена реконструкция участка автомобильной дороги регионального значения Тверь – Зубцов – Вязьма – Смоленск на  км 261+000 – км 271+000 в Зубцовском районе Тверской области  до  границы   Смоленской области.

Межрегиональный коридор обеспечит дополнительную  транспортную связь между автомобильными дорогами федерального значения М-10 «Россия» и М-1 «Беларусь» и далее по сети автомобильных дорог общего пользования пройдет в сторону г. Калуги.

Новый маршрут будет способствовать развитию транспортной системы Тверской области, улучшению межрегиональных связей с прилегающими районами, созданию единой транспортной сети и ликвидации региональной неравномерности развития транспортной инфраструктуры.
4. Автомобильная дорога Тверь – Бежецк – Весьегонск – Устюжна обеспечивает межрегиональный транспортный маршрут в северном направлении до границы с Вологодской областью, далее на город Череповец с выходом на федеральную сеть автомобильную дорогу М-8 «Холмогоры» – от Москвы через Ярославль, Вологду до Архангельска. 

Программа развития автомобильных дорог общего пользования Тверской области предусматривает  мероприятия по реконструкции  двух участков автомобильной дороги Тверь – Бежецк – Весьегонск – Устюжна   км 182+000 – км 202+000 и км 262+000 – км 282+000 в Весьегонском и Краснохолмском районах, общей протяженностью 29,6 км. На автомобильной дороге регионального значения Тверь – Бежецк – Весьегонск – Устюжна  предусмотрены  строительство обходов городов Красный Холм и Бежецк. 
Для достижения целевых ориентиров в качестве основных программных проектов предусмотрены мероприятия по строительству обходов городов на сети автомобильных дорог регионального значения Тверской области, из них:

· обход города Ржева на автомобильной дороге Осташков – Селижарово – Ржев;

· обход города Нелидово на участке автомобильной дороги Лисичино – Духовщины – Белый – Нелидово;

· обход города Кашин на автомобильной  дороге Бежецк – Кесова Гора – Кашин;

· обход города Торжок от автомобильной дороги Москва – Санкт-Петербург  до соединения с автомобильной дороги «Торжок – Старица». 

Строительство обходов городов на автомобильных дорогах будут способствовать выводу транзитного автомобильного транспорта, сокращению транспортных издержек, уменьшению времени нахождения в пути пассажиров и перевозимых грузов, улучшению экологической обстановки  в районах Тверской области.
3.Мероприятия по капитальному ремонту, ремонту и содержанию автомобильных дорог общего пользования регионального или межмуниципального значения Тверской области
В рамках задачи, включающей меры по повышению надежности и безопасности движения по автомобильным дорогам регионального или межмуниципального значения, предусмотрены мероприятия по капитальному ремонту, ремонту и содержанию автомобильных дорог общего пользования Тверской области и мостовых сооружений на них.
Автомобильная дорога, как всякое имущество, теряет в процессе эксплуатации часть своих потребительских качеств. Для восстановления свойств дороги требуется осуществление мероприятий по содержанию автомобильной дороги и ее ремонту. Объем выполняемых работ по приведению в нормативное состояние тем выше, чем выше интенсивность эксплуатации дороги, чем с большим превышением по проектным нагрузкам работает дорога.

Автомобильные дороги в условиях недостаточного финансирования работ по содержанию и ремонту неуклонно разрушаются и теряют свои технико-эксплуатационные качества, что влечет ускоренное разрушение как самих элементов автомобильной дороги, так и износ автотранспортных средств, а также обуславливает повышение издержек пользователей автодорог, увеличивает транспортную составляющую в стоимости товаров, работ, услуг.

Для обеспечения единого уровня требований к содержанию и ремонтам автомобильных дорог и искусственных сооружений на них в Концепции представлено несколько вариантов расчета объемов работ по капитальному ремонту, ремонту и содержанию автомобильных дорог федерального и регионального или межмуниципального значения Тверской области, а также прогнозируемые затраты на их выполнение.

Объемы работ по капитальному ремонту и ремонту автомобильных дорог федерального значения по оптимальному варианту определены исходя из условия максимально-возможного обеспечения требуемых по межремонтным срокам объемов выполнения данных видов работ, а также с учетом п. 4 статьи 62 РФ Федерального закона №257-ФЗ: «Формирование расходов федерального бюджета на 2011 год и последующие годы на капитальный ремонт, ремонт и содержание автомобильных дорог федерального значения, рассчитываемых по установленным нормативам финансовых затрат на капитальный ремонт, ремонт и содержание автомобильных дорог федерального значения, осуществляется исходя из необходимости обеспечения данных расходов в размере 100%». Таким образом, начиная с 2011 г. объемы выполнения работ по капитальному ремонту, ремонту и содержанию автомобильных дорог федерального значения Тверской области предусмотрены в объемах 100% от требуемой величины нормативных межремонтных сроков. 

Для автомобильных дорог регионального или межмуниципального значения Тверской области объемы финансирования на выполнение работ по капитальному ремонту, ремонту и содержанию определены из расчета обеспечения транспортно-эксплуатационных показателей на уровне, соответствующем требованиям действующих нормативных документов. Однако распределение финансовых затрат по видам выполняемых работ проведено в зависимости от классов автомобильных дорог регионального или межмуниципального значения Тверской области, которые приняты Постановлением администрации Тверской области от 18 ноября 2008 г. N414-па «О некоторых вопросах, связанных с классификацией автомобильных дорог Тверской области».

Деление сети автомобильных дорог регионального или межмуниципального значения Тверской области по приоритетным классам определено вышеуказанным документом в зависимости от критериев, учитывающих экономическое развитие районов Тверской области, обеспечения необходимого уровня транспортной доступности крупнейших населенных пунктов, промышленных зон, площадок приоритетных инвестиционных проектов, административных центров муниципальных образований и городских округов Тверской области. 

Сохранение и восстановление сети автомобильных дорог общего пользования Тверской области представлено программой комплексного маршрутного ремонта основных автомобильных дорог общего пользования регионального или межмуниципального значения Тверской области. Программа направлена на поддержание сети автомобильных дорог  в соответствии с нормативными требованиями и, также предусматривает мероприятия по переходу на систему финансирования автомобильных дорог по утвержденным нормативам затрат.

Перечень мероприятий, предусматривающий капитальный ремонт, ремонт и содержание автомобильных дорог регионального или межмуниципального значения Тверской области включает: 

· направление основной части финансирования дорожных работ на сохранение и обеспечение нормативных транспортно-эксплуатационных показателей на сети  автомобильных дорог регионального значения 1-го класса Тверской области, которая включена в перечень основных магистральных  региональных дорог, обеспечивающих межрегиональные связи на территории области; 

· выполнение объемов работ по ремонту, который позволит к 2015 году обеспечить круглогодичный проезд и выполнение аварийных работ на автомобильных дорогах 2-го класса в объемах, составляющих 30% от потребности по нормативным межремонтным срокам и 50% от нормативного объема финансирования работ по содержанию;

· выполнение работ по содержанию сети автомобильных дорог 3-го класса на минимально-возможном уровне в объемах составляющих 10% от нормативного уровня финансирования работ по содержанию;

· разработку комплексной методики формирования затрат на ремонт и содержание автомобильных дорог регионального или межмуниципального значения и искусственных сооружений на них;

· разработку на уровне муниципальных образований Тверской области перечня автомобильных дорог, относящихся к муниципальным автомобильным дорогам общего пользования местного значения в соответствии с пунктом 2 Постановления администрации Тверской области от 10.02.2009 г. № 30-па.

Объемы работ на проведение мероприятий, направленных на сохранение и восстановление сети автомобильных дорог регионального или межмуниципального значения Тверской области, представлены в  приложении Б.
4. Мероприятия по обустройству автомобильных дорог общего пользования регионального или межмуниципального значения Тверской области
Повышение уровня обустройства на автомобильных дорогах регионального значения предполагается достигнуть за счет мероприятий, предусматривающих строительство пешеходных переходов в разных уровнях, устройства барьерного ограждения, освещения участков автомобильных дорог регионального значения и других специальных защитных и укрепительных сооружений. 

Для выполнения контроля и надзора в области дорожного хозяйства программой предусмотрены мероприятия, которые включают:

· реконструкцию и созданию пунктов весового контроля на автомобильных дорогах регионального значения; 

· разработку  методических рекомендаций по  внедрению комплекса сбора и обработки информации о транспортных средствах, осуществляющих грузовые перевозки;

· приобретение передвижных специализированных лабораторий, измерительных приборов и оборудования для контрольно-надзорной деятельности в области дорожного хозяйства.

Создание новых и реконструкция существующих пунктов весового контроля на автомобильных дорогах регионального значения позволит осуществлять полный контроль за движением большегрузного автомобильного транспорта, имеющего сверхнормативные весовые параметры, обеспечивать определение ущерба автомобильным дорогам, нанесенного тяжеловесными автотранспортными средствами, а также взыскивать с перевозчиков штрафные санкции за указанные нарушения.

Внедрение комплекса сбора и обработки информации о транспортных средствах, осуществляющих грузовые перевозки по автомобильным дорогам регионального  значения, позволит обеспечить учет и анализ грузопотоков, повысить обоснованность принятия решений по развитию дорожной сети, а также применять меры административного воздействия к перевозчикам, нарушающим установленные правила перевозки грузов.

Приобретение передвижных специализированных лабораторий, измерительных приборов и оборудования улучшит качество контрольно-надзорной деятельности и позволит повысить эффективность использования бюджетных средств в дорожном хозяйстве.

Ожидаемые результаты   решения задачи:
· адресное распределение  ресурсов для достижения целевых показателей развития дорожного хозяйства;

· увязка  системы планирования  и управления в дорожном хозяйстве, ориентированной на конечные результаты;

· внедрение системы  целевых показателей на уровне органов управления  дорожным хозяйством.

Реализация  проектов  строительства и реконструкции автомобильных дорог федерального значения, принятых ФЦП 2010-2015 годов в рамках  Тверской области, а также проектов долгосрочных целевых программ развития дорожной сети на региональном или муниципальном уровнях, создаст необходимые условия для обеспечения  инновационного развития  экономики Тверской области, сопровождающегося  ростом спроса на автомобильные перевозки для высокотехнологичных отраслей промышленности, обрабатывающих  производств, строительной индустрии, сельского хозяйства, торговли и сферы услуг. Развитие транспортной инфраструктуры  будет способствовать  формированию  новых промышленных центров,  развитию инновационных проектов жилой застройки и других  центров социально-экономического  развития  Тверской области.
3.2. Совершенствование системы планирования развития дорожного хозяйства, ориентированной на достижение целевых показателей транспортно-эксплуатационного состояния и развития автомобильных дорог общего пользования федерального, регионального или межмуниципального значения, а также внедрение системы планирования дорожной деятельности, основанной на проектировании жизненного цикла автомобильных дорог

Решение  задачи инновационного  повышения  эффективности и совершенствования   системы планирования  дорожного хозяйства, ориентированной на достижение целевых показателей транспортно-эксплуатационного состояния и развития автомобильных дорог общего пользования Тверской области, может  быть  обеспечено при  реализации  следующих мероприятий: 
· внедрение долгосрочных и среднесрочных целевых программ развития автомобильных дорог федерального, регионального и муниципального   значения, основанных на системе целевых показателей транспортно-эксплуатационного состояния дорожной сети и ее соответствии потребностям экономики и населения; 

· создание методик и компьютерных программ долгосрочного планирования дорожной деятельности, основанной на проектировании жизненного цикла автомобильной дороги. Данный метод предусматривает математическое  моделирование поведения дорожной конструкции, ее покрытия, в зависимости от прогнозов эксплуатационных нагрузок на дорогу, климатических условий и других факторов при выборе вариантов проекта новой, реконструируемой или капитально ремонтируемой дороги. Благодаря этому появляется возможность оптимизировать суммарные затраты на строительство, реконструкцию  или капитальный ремонт дороги и последующие затраты на содержание и ремонты дороги за целевую продолжительность  ее жизненного цикла. Для получения наибольшего эффекта период планирования должен охватывать два нормативных межремонтных срока, то есть, составлять 20-25 лет. 

Метод планирования дорожной деятельности, основанный на проектировании жизненного цикла дороги, позволяет наглядно показать экономическую выгоду от применения тех или иных новых технологий,  материалов, машин и оборудования. Кроме того, при вариантном моделировании целесообразно учитывать не только стоимостные критерии, но также и степень достижения транспортно-эксплуатационных показателей, и продолжительность периода проведения дорожных работ, в течение которого снижается пропускная способность автомобильной дороги, скорость и безопасность проезда по ней.  Использование данного метода при планировании дорожных работ позволяет оптимизировать соотношение планируемых значений целевых показателей транспортно-эксплуатационного состояния сети автомобильных дорог и имеющихся для их достижения финансовых, материальных и трудовых ресурсов, определить оптимальный график финансирования работ.

· развитие методов мониторинга состояния дорог, служб технической диагностики,  системы сбора актуальной информации об интенсивности и скорости движения транспортных средств, структуре транспортных потоков, корреспонденциях и других параметров использования автомобильных дорог, а также придорожных полос и полос отвода автодорог. Наукоемкие методы долгосрочного планирования дорожной деятельности,  основанные на проектировании жизненного цикла автомобильной дороги, требуют полноценной информации о техническом состоянии дорог и эксплуатационных нагрузках на них. 

В рамках реализации указанных мероприятий необходимо обеспечить: 

· разработку номенклатуры и методик расчета целевых показателей транспортно-эксплуатационного состояния и развития сети автодорог, результативности деятельности органов управления дорожным хозяйством;

· разработку номенклатуры и методик расчета комплексных и частных индикаторов, параметров и характеристик, используемых для определения соответствующего целевого показателя транспортно-эксплуатационного состояния и развития сети автодорог, результативности деятельности органов управления дорожным хозяйством;

· разработку технических регламентов, необходимых для определения и оценки целевых показателей и соответствующих индикаторов;

· создание (описание) методик и моделей вариантного среднесрочного и перспективного планирования значений целевых показателей транспортно-эксплуатационного состояния и развития сети автодорог, необходимых для их достижения видов и объемов дорожных работ, требуемых ресурсов, устанавливаемых в зависимости от заданного уровня обеспеченности потребительских свойств дорожной сети и финансирования;

· разработку типовой системы планирования и оценки результативности деятельности органов управления дорожным хозяйством и дорожных организаций на основе целевых показателей;

· разработку алгоритмов и информационно-аналитических компьютерных программ, обеспечивающих осуществление вариантного планирования целевых показателей транспортно-эксплуатационного состояния и развития сети дорог, результативности деятельности органов управления дорожного хозяйства, соответствующих видов и объемов работ, требуемых материально-технических и финансовых ресурсов;

· определение методологии взаимной увязки среднесрочного и перспективного планирования по целям, установленным на уровне органов управления дорожного хозяйства, механизмов их анализа, оценки и корректировки.

В создании аналогичной системы планирования, ориентированной на достижение целевых показателей, и реализации указанных мероприятий должны быть задействованы все уровни  государственной власти Тверской области. Учет, планирование, мониторинг и контроль достижения целевых показателей требуемого транспортно-эксплуатационного состояния автомобильных дорог и искусственных сооружений на них  позволит выработать четкие критерии распределения средств, выделяемых в виде помощи, как из федерального бюджета на развитие сети автомобильных дорог регионального значения, так и субсидий для муниципальных образований Тверской области из областного бюджета.
Ожидаемые результаты решения задачи:
· унифицированный подход  к разработке целевых программ  развития автомобильных дорог федерального, регионального или межмуниципального значения;

· применение методов вариантного планирования на основе данных регулирования состояния  автомобильных дорог;

· внедрение системы мониторинга  целевых показателей  транспортно-эксплуатационного состояния  автомобильных дорог  всех уровней власти. 
3.3. Реформирование структуры и функций управления дорожным хозяйством Тверской области, реформирование кадровой политики 
В отличие от существующей системы управления, основанной на годовом  планировании, финансирования дорожного хозяйства  на базе индексации  прошлых расходов  и контроле затрат не  позволила  обеспечить  необходимый   уровень  развития  и модернизации сети автомобильных дорог  общего пользования Тверской области.  

Департамент транспорта и связи Тверской области, как государственный орган исполнительной власти, ограничен в возможности использования внебюджетных механизмов  при развитии  сети автомобильных дорог общего пользования.  Для существенного повышения эффективности освоения внебюджетных источников, а также, выделяемых финансовых ресурсов на развитие сети автомобильных дорог общего пользования Тверской области  Департаменту транспорта и связи  не хватает управленческих возможностей, мотивации, гибкости, из-за существующих правовых ограничений.

В существующих условиях, органы управления автомобильными дорогами не имеют возможности покрывать возникающие задержки или перерывы финансирования по плановым или уже заключенным контрактам за счет каких-то других источников (кредитов банков, доходов от использования имущества дорожного хозяйства и т.д.).

Деятельность органов управления  всех уровней, зачастую,  теряет эффективность из-за выполнения большого числа бюрократических процедур, отсутствия  мотивации к улучшению показателей развития дорожного хозяйства, низкой степени ответственности  ведомств и отдельных чиновников перед обществом, за состояние  автомобильных дорог общего пользования Тверской области.

В условиях существующей статистической отчетности, затруднена оценка эффективности дорожной  деятельности, к которой относятся работы по проектированию, строительству, реконструкции, капитальному ремонту, ремонту и содержанию автомобильных дорог  общего пользования  федерального, регионального или межмуниципального и местного значения. 

Очевидно, что построение системы государственного управления дорожным хозяйством Тверской области только на основе бюджетных учреждений и бюджетного законодательства не в состоянии обеспечить необходимую эффективность при решении актуальных задач, стоящих перед дорожной отраслью. 

Для  преодоления сложившейся негативной тенденции в обеспечении потребности Тверской области в  развитии автомобильных дорог общего пользования федерального, регионального или межмуниципального и местного значения,   соответствующих нормативным требованиям,  необходимо:

· обеспечить переход  дорожного хозяйства на новый этап развития, предусматривающий увеличение протяженности сети автомобильных дорог, в первую очередь, высшей категории;

· качественное улучшение системы управления дорожным хозяйством;

· привлечение новых источников финансирования для содержания и развития автомобильных дорог общего пользования Тверской области;

· повышение уровня обслуживания пользователей   автомобильных дорог. 

Для  решения проблем, связанных с  развитием  дорожной сети  Тверской области   необходим переход  к системе управления, направленной на достижении  конечных результатов, внедрение новых механизмов и технологий   управления  дорожным хозяйством.

3.3.1. Совершенствование системы управления дорожным хозяйством
Перечень мероприятий, предусматривающих  совершенствование  структуры управления дорожным хозяйством, оптимизацию состава органов управления дорожным хозяйством, повышение их ответственности за результаты деятельности, реформирование кадровой политики, включает:

· перераспределение и закрепление автомобильных дорог общего пользования Тверской области  по уровням публичной власти в соответствии с действующими  законодательными и нормативно-правовыми актами, с учетом  проведения классификации  (функциональной и технической) и идентификации автомобильных дорог общего пользования; 

· упорядочение состава органов управления дорожным хозяйством в связи с закреплением дорог за ними, разработка их оптимальной структуры и установление  функций, ориентированных на достижение конечных результатов; 

· определение общих принципов, процедур и первоочередных мероприятий по совершенствованию структуры и порядка взаимодействия органов управления дорожным хозяйством и иных дорожных организаций в связи с созданием системы управления по результатам;

· разработка и внедрение технических регламентов, отражающих обязательные требования в части транспортно-эксплуатационных и потребительских показателей дорог и представляемых услуг;

· приведение функций органов управления дорожным хозяйством в соответствие с поставленными задачами, их закрепление и создание механизмов, предусматривающих их ответственность за выполнение поставленных задач;

· реформирование кадровой политики в дорожном хозяйстве, ориентированной на привлечение квалифицированных кадров, стимулирующей профессиональную подготовку, повышение квалификации работников и уровня оплаты их труда для обеспечения более высоких показателей производительности труда. 

Для реализации указанных мероприятий необходимо обеспечить: 

· разработку рекомендаций по оптимизации функций органов управления автомобильными дорогами в связи с введением принципов и процедур управления, ориентированных на обеспечение конечных результатов;

· разработку общих принципов и рекомендаций по упорядочению и формированию состава органов управления дорожным хозяйством, ориентированных на повышение результативности деятельности, в том числе исполнение целевых показателей транспортно-эксплуатационного состояния и развития сети автомобильных дорог;

· разработку функциональных регламентов в органах управления дорожным хозяйством, обеспечивающих внедрение методов планирования и закрепления процедур управления, ориентированных на достижение результатов и целевых показателей;

· создание механизмов конкурентного планирования и распределения финансовых средств и материально-технических ресурсов для обеспечения деятельности органов управления дорожным хозяйством, предусматривающих процедуры выбора между различными вариантами расходования бюджетных средств для целей управления государственным имуществом и оказания государственных услуг;

· формирование системы стимулирования органов управления дорожным хозяйством иных дорожных организаций, конкретных исполнителей, обеспечивающих достижение целевых показателей и (или) требуемый результат деятельности.
3.3.2. Совершенствование кадровой политики в дорожном хозяйстве Тверской области
Совершенствование структуры управления в дорожном хозяйстве, ориентированной на использование технологии управления по целевым показателям, будет зависеть от наличия кадров и их квалификации.

В условиях развития инновационной деятельности должно  измениться  отношение к  главной производительной силе общества – человеку высокоинтеллектуального,  высокопроизводительного труда.

 Роль высококвалифицированных специалистов в условиях развития инновационной деятельности  дорожного хозяйства велика. 

Поэтому подготовка кадров, способных эффективно руководить инновационными процессами, разрабатывать и внедрять проекты, является основной проблемой, как на федеральном, так и на региональном уровне. Для этого требуется разработать мероприятия по подготовке кадров.

Перечень мероприятий,  предусматривающих   совершенствование кадровой политики и подготовки кадров  для дорожного хозяйства, включает:

· развитие и самореализация  творческой личности;

· подготовку  высококвалифицированных  и высокоинтеллектуальных  специалистов, системных менеджеров  инновационной деятельности в сфере дорожного хозяйства;

· рассмотрение  обучения и подготовку кадров как составной части производственного процесса  в дорожной деятельности, а расходы на подготовку кадров – не как издержки на  специалистов, а как  долгосрочные инвестиции, необходимые  для развития  дорожного хозяйства Тверской области;

· создание системы непрерывного обучения и повышения квалификации кадров  в сфере дорожного хозяйства;

· сотрудничество с университетами и вузами  Тверской области и Российской Федерации.

В области кадровой политики должно быть обеспечено повышение социальных гарантий работникам  дорожно-эксплуатационных организаций Тверской области, выполняющих работы в дорожном хозяйстве. 

Для этих целей необходимо разработать и принять отраслевую программу содействия занятости, включающую комплекс социально-экономических, организационно-хозяйственных, нормативно-правовых мероприятий, направленных на повышение квалификации работников дорожного хозяйства, переподготовку и трудоустройство кадров, формирование корпуса высококвалифицированных руководителей подведомственных организаций, способных эффективно работать в новых условиях, внедрение непрерывного образования в сфере дорожного хозяйства. 
Ожидаемые результаты решения задачи:
· повышение эффективности системы управления дорожным хозяйством;

· сокращение управленческих расходов;

· рост производительности труда в дорожном хозяйстве.
3.3.3. Реформирование структуры управления подрядных организаций  
Оптимизация состава государственных организаций в сфере дорожного хозяйства Тверской области на федеральном и региональном уровне была начата в ходе административной реформы в 2004 – 2005 гг.

По итогам  административной реформы в сфере дорожного хозяйства на  федеральном уровне были приняты решения, как о сохранении части ведомственных подрядных организаций, находящихся в государственной собственности, так и о передаче на другой уровень публичной собственности, а также ликвидации, реорганизации или приватизации дорожных подрядных организаций. 

Административная реформа  по оптимизации  состава государственных  региональных организаций  дорожного хозяйства Тверской области  была завершена в 2008 году.  По результатам  административной реформы на территории Тверской области по состоянию на 1.01.2009 г. дорожную деятельность по содержанию и ремонту региональных и межмуниципальных автомобильных дорог осуществляют 38 предприятий.

На сегодняшний день, на рынке подрядных организаций, обеспечивающих выполнение комплекса дорожных работ по содержанию, ремонту и капитальному ремонту автомобильных дорог   общего пользования Тверской области, работают как государственные унитарные предприятия, так и акционерные и частные предприятия. 

Анализ финансово-хозяйственной деятельности государственных  унитарных предприятий  дорожного хозяйства Тверской области, выполняющих комплекс работ по содержанию  автомобильных дорог общего пользования регионального значения, показал, что в условиях недостаточности средств финансирования и отсутствия возможности полной оплаты затрат по содержанию автомобильных дорог,  дальнейшее  проведение реформы, направленной на  передачу ведомственных подрядных организаций дорожного хозяйства, находящихся  в государственной собственности,   на другой уровень  публичной собственности  будет не совсем  оправдано в период  действия экономического кризиса.   

Целесообразно сохранить в период действия экономического кризиса в государственной собственности Тверской области ведомственные дорожные предприятия, осуществляющие содержание автомобильных дорог с оптимизацией их состава и количества. 

В дальнейшем, по мере формирования конкурентной среды на рынке данных работ, при  достаточном уровне  финансирования работ по содержанию и ремонту автомобильных дорог регионального значения,  возможно, указанные предприятия будут поэтапно предлагаться к приватизации.

Концепция не исключает,  как эксперимент,  в условиях  ограниченности средств и невозможности формирования конкурентной среды в сфере дорожного хозяйства,  рассмотреть  мероприятия по реорганизации государственных предприятий Тверской области, в части изменения права хозяйственного ведения на право оперативного управления имуществом, то есть переход к казенным предприятиям. Такое решение позволит решить вопрос о централизованной закупке дорожной техники  за счет средств бюджета Тверской области, а также, в целях обеспечения дорожной деятельности в части  содержания, ремонта и капитального ремонта  автомобильных дорог регионального или межмуниципального значения, уполномоченный орган государственной власти вправе будет доводить до казенного предприятия  обязательные для исполнения заказы на поставку товаров, выполнение работ и оказание услуг (часть 2 статьи 20 Федерального закона от 14 ноября 2002 года № 161-ФЗ), то есть  без проведения конкурсных  процедур по  основаниям, установленным пунктом 5, части 2, статьи 55 Федерального закона от 21 июля 2005 года № 94-ФЗ. 
Перечень мероприятий предусматривающих совершенствование реформирования структуры управления подрядных организаций, включает:

· проведение инвентаризации имущества, реализацию системы учета имущественных объектов, оформление прав на них, ведение реестров автомобильных дорог регионального или межмуниципального значения, имущества дорожных организаций; 

· эффективное использование и сохранность государственного  имущества дорожного  хозяйства Тверской области, повышение эффективности деятельности  дорожных   предприятий; 

· привлечение дополнительных доходов в бюджет от использования имущества дорожного хозяйства. 

В части совершенствования управления  государственной собственностью Тверской области необходимо провести оптимизацию числа дорожных предприятий, ориентированной на  создание мощных подрядных дорожных предприятий,  направленных на  развитие производств, способных обеспечить дорожное хозяйство высококачественными материалами, высокопроизводительными машинами и новыми технологиями.

К действенным механизмам стимулирования  создания мощных подрядных дорожных предприятий относятся следующие:

- объединение заказов на содержание и (или) ремонт участков  дорог, расположенных на соседних территориях, в более крупные лоты, предусматривающие выполнение работ в течение 3-5 лет, что будет стимулировать добровольное укрупнение подрядчиков, а также приведет к возникновению новых дорожных предприятий за счет инвестирования в них частных средств предпринимателей; 

- государственная поддержка в виде льготных лизинговых программ дорожной техники и оборудования, при этом государственным лизинговым компаниям, через которые должен осуществляться этот вид господдержки, должен быть установлен жесткий предельный уровень рентабельности лизинговых операций, чтобы снизить общие расходы предприятий на дорожную технику и уменьшить себестоимость дорожных работ;

- повышение квалификационных требований к претендентам при проведении торгов на выполнение дорожных работ.
Для реализации мероприятий,  направленных на повышение квалификационных требований к претендентам при проведении торгов, необходимо внести изменения в Федеральный закон «О размещении заказов на поставки товаров, выполнение работ, оказание услуг для государственных и муниципальных нужд», согласно которому размещение заказов на дорожные работы должно осуществляться путем аукциона без предъявления специальных требований к квалификации и наличию производственных мощностей у претендентов. 

Инновационным методом повышения заинтересованности дорожных предприятий в улучшении качества и сокращении сроков проектирования и производства работ является внедрение системы долгосрочных контрактов, ориентированных на достижение нормативных показателей транспортно-эксплуатационного состояния (ТЭС) автомобильных дорог.

В контракте, ориентированном  на достижение нормативных показателей транспортно-эксплуатационного состояния автомобильных дорог (далее – КОДНП) заказчик определяет не виды работ и их объемы, а показатели транспортно-эксплуатационного состояния обслуживаемой автомобильной дороги, которые должны быть достигнуты подрядчиком в ходе проведения дорожных работ и затем  поддерживаться  в течении срока действия контракта. В этом случае заказчик осуществляет периодический мониторинг состояния автомобильной дороги по нормативным показателям ТЭС, заданным в контракте, а оплата работ  подрядчика напрямую связана с выполнением им минимальных требований по этим показателям.

Комплексный КОДНП предполагает выполнение  подрядчиком работ по содержанию и ремонту дороги и дорожных сооружений, поэтому срок такого  контракта составляет от 3 до 10 лет. В некоторых странах в комплексный КОДНП включается капитальный ремонт или реконструкция обслуживаемой дороги.

Внедрение долгосрочных контрактов создаст условия для стабильной многолетней работы подрядчиков, развития их производственных мощностей, будет стимулировать дорожные предприятия к использованию новых технологий и материалов, повышению производительности труда. 
Для  повышения деловой культуры, где  качество  работы  ставиться  не менее значимым, чем ценовые и  технические показатели, необходимы  изменения    процедуры  конкурсных торгов для заказов по системе КОДНП,   в части перехода  от критерия наименьшей цены к критериям наибольшей экономической эффективности работ.
Переход на заключение долгосрочных контрактов требует выполнения подготовительных работ по разработке системы нормативных правовых актов, обеспечивающих гарантии финансирования и исполнения таких долгосрочных контрактов, ответственность сторон контрактов за нарушения их положений, требования к контролю результатов деятельности подрядчиков и т.д. 
Перечень мероприятий,  предусматривающих стимулирование производства материалов, обеспечивающих увеличение прочности и долговечности дорожных одежд, а также производства высокопроизводительных машин и оборудования,  включает:

- разработку целевой программы  содействия развитию производства основных  материалов,  машин и оборудования для дорожного хозяйства  Тверской области;

- заключение с производителями материалов опережающих долгосрочных рамочных договоров на достаточно большие объемы поставок в будущем (в необходимых случаях – с определенным авансированием на этапе освоения производства).
В основе целевой  программы  должны быть:

-механизмы размещения долгосрочных централизованных  заказов на материалы, производство которых  необходимо освоить;

- механизмы экономической поддержки независимых производителей через  льготный лизинг необходимого оборудования;

- созданы новые производства материалов за счет государственных инвестиций  для покрытия прогнозируемого  дефицита  производства определенных материалов.    

Для обеспечения перспективного строительства и реконструкции  автомобильных дорог общего пользования Тверской области  необходимо осуществить резервирование земель. 

В области совершенствования землепользования в дорожном хозяйстве необходимо предусмотреть  перечень  мероприятий, которые включают:

· разработку условий, направленных  на снижение расхода средств  областного бюджета, связанных с отводом земель для строительства автомобильных дорог  общего пользования  и дорожных объектов Тверской области;

· создание  регионального земельного кадастра  на автомобильные дороги общего пользования Тверской области;

· разработку  положения по установлению  и обозначению границ земельных участков полос отвода и придорожных полос;

· проведение инвентаризации земель и регистрации прав  на них. 

Аналогичные мероприятия по оптимизации состава государственных организаций в дорожном хозяйстве должны быть проведены на уровне муниципальных образований Тверской области.
3.3.4.Повышение эффективности  использования  имущества  дорожного хозяйства
Оптимизация состава имущества государственных и муниципальных организаций в сфере дорожного хозяйства предполагает выявление имущества, необходимого для исполнения функций и полномочий органов власти, фиксация его в собственности соответствующего публичного образования и обеспечение дальнейшего эффективного использования.

Это обеспечивается последовательным выполнением следующих мероприятий:

· проведение инвентаризации государственного имущества дорожного хозяйства Тверской области, выявление неиспользуемого, или используемого не по назначению, или используемого неэффективного имущества, определение возможностей для коммерческого использования части имущества, с поступлением средств в областной бюджет Тверской области;

· определение критериев сохранения имущества в государственной или муниципальной собственности,  для обеспечения содержания и ремонтов автомобильных дорог общего пользования;

· определение возможности для коммерческого использования части имущества; 

· оптимизация механизмов использования сохраняемого в государственной или муниципальной собственности имущества;
· совершенствование имущественных правоотношений в части  условия оптимизации финансовых отношений, складывающихся при аренде производственных баз дорожно-эксплуатационными предприятиями.
Улучшение качества выполнения дорожных работ связано с совершенствованием материально-технической базы дорожных организаций. Для этого необходимо стимулировать их к использованию ресурсо- и энергосберегающих технологий, обновлению парка обслуживающей техники, в том числе путем компенсации процентных ставок из бюджета  Тверской области по лизинговым платежам.

Важной задачей является формирование государственной системы минимально необходимой дорожной инфраструктуры региональных государственных учреждений Тверской области, обеспечивающей безопасность и надежность функционирования дорожной сети, для выполнения работ по содержанию автомобильных дорог и искусственных сооружений. Необходимо развитие сети дорожных метеостанций, пунктов учета интенсивности и состава движения транспортных потоков.

Отдельным направлением совершенствования имущественных правоотношений необходимо выделить  условия: 

· оптимизации финансовых правоотношений, складывающихся при аренде производственных баз дорожно-эксплуатационными предприятиями;

· определения  из состава производственных баз имущества, необходимого для обслуживания и содержания автомобильных дорог общего пользования Тверской области, и фиксация его в государственной или муниципальной собственности;

· определения из состава производственных баз имущества, которое может быть использовано в коммерческих целях  при передаче его на рынок.

Необходимо обеспечить равный доступ к такому имуществу всех заинтересованных подрядчиков, в том числе путем выполнения дорожных работ иждивением заказчика, а именно путем предоставления имущества подрядчику, предложившему наилучшие условия для выполнения государственного заказа, в том числе предоставления производственных баз.

Результатом оптимизации состава производственных баз, помимо прочего, должно стать соответствие входящего в их состав имущества производственной мощности подразделений, обеспечивающих содержание дорог с учетом их местоположения, протяженности, категорий и загрузки обслуживаемых ими автомобильных дорог общего пользования Тверской области.
Ожидаемые результаты решения задачи:
· оптимизация состава государственного и муниципального имущества дорожного хозяйства Тверской области;

· повышение эффективности использования имущества в  дорожном хозяйстве Тверской области.
3.4. Совершенствование управленческих технологий
Мероприятия по совершенствованию управленческих технологий в дорожном хозяйстве определены  основными направлениями  реформирования дорожной деятельности и развития сети автомобильных  дорог общего пользования и  включают:

· создание единой информационно-аналитической системы в дорожном хозяйстве, которая бы позволила облегчить взаимодействие субъектов задействованных в дорожной деятельности и повысить эффективность управленческих решений; 

· повышение  открытости и прозрачности дорожной деятельности на территории Тверской области;

· изменение  системы взаимодействия с федеральными органами государственной власти  при проведении работ на автомобильных дорогах  общего пользования  федерального значения;

· изменение  системы  взаимодействия с  органами местного самоуправления в  развитии муниципальных  автомобильных дорог.

3.4.1.Создание единой информационной системы в дорожной деятельности
Одним из основных направлений совершенствования системы управления дорожным  хозяйством является формирование информационно-аналитической системы в дорожном хозяйстве, которая  объединит в себе отраслевые базы  данных, подсистемы обработки и передачи информации, подсистемы получения  информации. 

Перечень мероприятий, предусматривающих создание единой информационной системы, включает:

· разработку системы электронной паспортизации автомобильных дорог регионального или межмуниципального значения с целью создания геоинформационной системы Тверской области;

· разработку системы мониторинга показателей технико-эксплуатационного состояния и развития автомобильных дорог, а также сбора информации об интенсивности дорожного движения, структуре транспортных потоков, использовании придорожных полос и полос отвода автомобильных дорог;

· создание единой дорожной информационной системы планирования и мониторинга эффективности деятельности подведомственных организаций в целях достижения намеченных показателей, в том числе на основе развития, интеграции и обеспечения доступности сведений федерального и регионального  государственного статистического наблюдения и внедрения в подведомственных организациях современных информационных систем поддержки управления проектами и формирования управленческой отчетности;

· внедрение  механизма обратной связи между органами управления  дорожным хозяйством и пользователями  путем формирования системы  регулярной связи на уровне опросов;

· повышение эффективности управления за счет внедрения информационных и коммуникационных технологий в деятельность органов государственной власти Тверской области;

· повышение уровня квалификации и профессиональной подготовки работников органов государственной власти Тверской области в сфере использования информационных и коммуникационных технологий.

3.4.2. Предложения по повышению открытости и прозрачности дорожной деятельности на территории Тверской области

В рамках реформы дорожного хозяйства необходимо разработать методическую базу и внедрить механизмы повышения открытости информации о результатах деятельности и достижении целевых показателей, а также обеспечить совершенствование взаимодействия органов дорожного хозяйства и гражданского общества. В частности, необходимо создать действенные каналы влияния гражданского общества (граждан, организаций, делового сообщества) на подготовку и принятие основных решений органов управления дорожным хозяйством, затрагивающих их права и законные интересы. 

Перечень мероприятий, направленных на повышение открытости информации о результатах деятельности дорожного хозяйства, включает:

· разработку и внедрение системы эффективного контроля за соблюдением законодательства в области закупок для соблюдения открытости и гласности каждой закупки, внедрение открытого и доступного всем реестра государственных контрактов, расширение применения средств автоматизации в процессе размещения государственных заказов, установление жесткой регламентации процедур закупок для нужд дорожного хозяйства;

· разработку мероприятий, направленных на повышение ответственности должностных лиц за неэффективное расходование бюджетных средств, срыв сроков поставки и несоблюдение процедур закупок;

· разработку механизма проведения публичных обсуждений и общественной экспертизы наиболее важных проектов (объектов) дорожного строительства, а также принимаемых решений по приоритетам в области осуществления дорожной деятельности на территории Тверской области;

· создание  при  органе управления  дорожным хозяйством администрации Тверской области Общественного совета;

· разработку положения о порядке  обеспечения доступа к информации о деятельности исполнительных органов государственной власти Тверской области и органов местного самоуправления в области использования автомобильных дорог и осуществления дорожной деятельности,

· внедрение механизма раскрытия информации о деятельности государственных органов и органов местного самоуправления Тверской области;

· систему проведения публичных обсуждений, общественной экспертизы социально значимых решений органов исполнительной власти;

· включения представителей гражданского общества в коллегии надзорных органов, рабочие группы, другие структуры по подготовке нормативных правовых актов и иных затрагивающих права и законные интересы граждан и организаций решений органов исполнительной власти Тверской области;

· внедрение системы определения рейтингов органов исполнительной власти и органов местного самоуправления по критерию открытости.

В связи с изложенным, а также основываясь на аналогичных положениях настоящей Концепции, в Тверской области для решения указанных  выше вопросов должен быть создан, на основании соответствующего положения, Общественный совет при департаменте транспорта и связи Тверской области, а также коллегиальный орган в сфере дорожного хозяйства Тверской области с включением в его состав представителей упомянутого общественного совета.
3.4.3. Изменение системы взаимодействия с федеральными органами государственной власти при проведении работ на автомобильных дорогах общего пользования  федерального значения
Перечень мероприятий предусматривающих совершенствование системы взаимодействия с федеральными органами государственной власти при проведении работ на автомобильных дорогах общего пользования,  включает:

· подготовку предложений по внесению изменений  в Перечень автомобильных дорог общего пользования федерального значения, в части  включения в указанный перечень  автомобильных дорог общего пользования регионального или межмуниципального значения Тверской области, обеспечивающих решение федеральных задач в соответствии с Постановлением РФ от 11.04.2006 № 209 «О некоторых вопросах,  связанных с классификацией  автомобильных дорог Российской Федерации»;

· разработку предложений по передаче отдельных полномочий по осуществлению дорожной деятельности федерального органа исполнительной власти, осуществляющего функции по оказанию государственных услуг и управлению государственным имуществом в сфере дорожного хозяйства, исполнительным органам государственной власти Тверской области;

· разработку рекомендаций по определению  прав и ответственности органов управления автомобильными дорогами и участников дорожного движения, системы взаимодействия органов управления автомобильными дорогами федерального, регионального и местного значения между собой с целью формирования  единой сети  автомобильных дорог общего пользования, а также  взаимодействия  этих  органов  с  хозяйствующими  субъектами  и другими органами власти;

· оформление в установленном порядке заявки на получение субсидий из федерального бюджета на софинансирование объектов строительства и реконструкции автомобильных дорог  регионального или межмуниципального значения Тверской области, имеющих общегосударственное и межрегиональное значение, обеспечивающих развитие международных транспортных коридоров, реконструкцию перегруженных движением участков автомобильных дорог, в первую очередь, на автодорожных подходах к крупным населенным пунктам, повышение безопасности дорожного движения, устранение мест концентрации дорожно-транспортных происшествий, строительство автодорожных обходов населенных пунктов, реконструкцию мостов, находящихся в неудовлетворительном состоянии, а также строительство подъездов к населенным пунктам в сельскохозяйственных  районах, для обеспечения их круглогодичной связи по дорогам с твердым покрытием, с дорожной сетью  автомобильных дорог  общего пользования.
3.4.4. Изменение системы взаимодействия  с органами  местного самоуправления в  развитии муниципальных автомобильных дорог
Перечень мероприятий, предусматривающих совершенствование системы взаимодействия с  органами местного самоуправления  в сфере  развития  автомобильных дорог муниципального значения, включает:

· разработку и утверждение  постановлением администрации Тверской области   общего порядка установления муниципальными районами показателей определения автомобильных дорог общего пользования, предназначенных для решения вопросов местного значения межмуниципального характера, предусмотренных решением  постановления   Правительства РФ от 11.04.2006 № 209 «О некоторых  вопросах, связанных с классификацией  автомобильных дорог в РФ»;

· формирование перечня автомобильных дорог, относящихся к автомобильным дорогам общего пользования местного значения муниципальных образований Тверской области;

· разработку программы по приоритетным объектам реконструкции и строительства муниципальной улично-дорожной сети на период до 2015 года с целью стимулирования социально-экономического развития муниципальных образований с привлечением  средств   из областного  Фонда софинансирования расходов;

· разработку положения о взаимодействии органов управления  автомобильными дорогами регионального и местного значения, а также взаимодействии этих органов с хозяйствующими предприятиями  дорожного хозяйства  и другими органами власти  Тверской области с целью эффективного функционирования  дорожной сети местного значения;

· проведение инвентаризации  в системе  транспортной доступности населенных пунктов Тверской области и определение фактической численности населения, испытывающих потребности в круглогодичном автотранспортном сообщении по автомобильным дорогам с твердым покрытием;

· разработку рекомендаций по формированию реестра требований органов  государственной власти Тверской области, органов местного самоуправления и граждан к автомобильным дорогам федерального, регионального и местного  значения;

· разработку программы поэтапной передачи  автомобильных дорог  регионального или межмуниципального значения  Тверской области 3-го класса  в собственность  муниципальных  образований.

Принятие новой классификации, изменение структуры и протяженности автомобильных дорог общего пользования, при передаче автомобильных дорог с одного уровня на другой, влечет за собой корректировку расходных обязательств органов управления дорожных хозяйством. Таким образом, с учетом загрузки дорожной сети и потребности в модернизации и развитии  автомобильных дорог  общего пользования местного значения Тверской области, необходимо предусмотреть мероприятия,  включающие:

· разработку порядка определения расходных обязательства  на содержание и развитие автомобильных дорог общего пользования, проходящих в границах муниципальных образований, за счет средств бюджетов Тверской области и муниципальных образований;

· разработку  рекомендаций по  увеличению  источников  финансирования дорожного хозяйства  за счет  привлечения  дополнительных  средств из федерального, регионального  и  муниципального бюджетов,  частных инвестиций и  увеличения  неналоговых доходов от  использования имущества дорожного хозяйства. 

Ожидаемые результаты решения задачи:
· повышение эффективности принятия управленческих решений;

· формирование информационно-аналитической системы в дорожном хозяйстве;

· повышение эффективности взаимодействия органов управления автомобильными дорогами разных уровней, общественности и пользователей транспортных услуг.
3.5. Формирование системы финансирования, направленной на повышение эффективности использования бюджетных средств и имущества  дорожного хозяйства, привлечения новых источников финансирования в строительство и реконструкцию автомобильных дорог общего пользования Тверской области
Совершенствование   системы  финансирования  дорожного  хозяйства будет  сопровождаться  разработкой  и  реализацией ряда мероприятий,  предусматривающих:

· переход к бюджетному  планированию,  ориентированному на достижение конечных общественно  значимых и измеримых  результатов деятельности органов управления дорожным хозяйством  Тверской области, прозрачности   системы   финансирования   и   повышение  эффективности инвестиций и текущих расходов; 

· использование адресной системы расходования   бюджетных средств на федеральном, региональном и муниципальном уровнях, за счет  внедрения программно-целевых методов  бюджетного планирования; 

· повышение ответственности органов управления дорожного хозяйства за эффективным и целевым использованием средств, направляемых на финансирование автомобильных  дорог  общего пользования  федерального  и  регионального значения;

· формирование стабильных источников финансирования  дорожного хозяйства Тверской области;

· повышение эффективности расходования  бюджетных средств в сфере дорожного хозяйства.

3.5.1. Переход к бюджетному планированию, ориентированному на достижение конечных результатов, прозрачность системы финансирования и повышение эффективности инвестиций и текущих расходов
Процесс бюджетного планирования, ориентированный на достижение конечных результатов в сфере дорожного хозяйства, рассматривается как расходование финансовых  ресурсов Тверской области, связанных с ожидаемыми от него общественно-значимыми результатами в дорожной деятельности. В отличие от действующей  системы,  основанной на  принципе затратного финансирования, система  бюджетного планирования, ориентированная на выполнение  целевых показателей,  имеет  конкретный  общественный результат, который  будет  достигнут за счет потраченных средств на финансирование дорожного хозяйства Тверской области.  

Реформирование бюджетного процесса в дорожном хозяйстве предполагает совершенствование системы среднесрочного финансового планирования на основе программно-целевых методов, поэтапный переход от сметного планирования и финансирования расходов (на основе индексации сложившихся затрат) к бюджетному планированию, ориентированному на достижение конечных общественно значимых и измеримых результатов деятельности органов управления дорожным хозяйством.

Основное направление реформирования бюджетного процесса - переход преимущественно к программно-целевым методам бюджетного планирования, обеспечивающим прямую взаимосвязь между распределением бюджетных ресурсов и фактическими или планируемыми результатами их использования в соответствии с установленными приоритетами государственной политики. 

В настоящее время программно-целевое бюджетное планирование в дорожном хозяйстве на федеральном уровне осуществляется в форме Федеральной целевой программы «Модернизация транспортной системы России (2002–2010 годы), подпрограммы «Автомобильные дороги», которая утверждена постановлением  Правительства Российской Федерации» от 5 декабря 2001 года № 848. В соответствии с постановлением Правительства Российской Федерации  от 20 мая 2008 года № 377  «О внесении изменений в постановление Правительства Российской Федерации от 5 декабря 2001 года № 848    в  Программу внесены изменения в части  долгосрочного развития сети  автомобильных дорог  общего пользования до 2015 года.
Одним из документов, определяющих развитие транспортной системы Тверской области, в том числе развитие автомобильного транспорта и дорожного хозяйства, является долгосрочная целевая программа Тверской области «Развитие транспортной системы Тверской области на 2009-2011 годы», утвержденная постановлением Администрации Тверской области №294-ПА от 01 сентября 2008 года. Стратегической целью программы является создание условий для устойчивого функционирования транспортной системы Тверской области, тактическими задачами - развитие дорожного хозяйства  Тверской области, повышение доступности услуг транспортной системы Тверской области, совершенствование  управления  транспортной системой Тверской области.

Однако нужно отметить, что  долгосрочная целевая программа Тверской области не содержит предложений по привлечению новых и расширению существующих источников финансирования дорожной деятельности, предусмотренных Федеральным законом об автомобильных дорогах, и по привлечению средств частных инвесторов в дорожную деятельность, осуществляемую, в том числе в их интересах. 

В целях увеличения объемов финансирования дорожного хозяйства необходимо предусмотреть на региональном уровне мероприятия, которые смогут обеспечить привлечение новых и расширение существующих источников финансирования дорожной деятельности на основе  федеральных нормативных актов. 

Перечень мероприятий, предусматривающий переход к бюджетному  планированию, ориентированному на достижение конечных результатов, включает:

· корректировку  действующих и  разработку  новых программ развития и модернизации автомобильных дорог  общего пользования  регионального  или межмуниципального значения, а также  программ развития автомобильных дорог муниципальных образований Тверской области, ориентированных  на программно-целевой  метод  бюджетного планирования;

· разработку порядка формирования региональных и  муниципальных программ развития  и модернизацию автомобильных дорог на среднесрочный период и методики расчета целевых показателей, увязанных с объемами финансирования в соответствии  с программными задачами;

· разработку положения по закреплению обязательств органов управления исполнительной власти по  уровню содержания  автомобильных дорог и перспективам их развития.

Эффективность инвестиций в дорожное хозяйство Тверской области должна обеспечить:

· приоритетность финансирования содержания, ремонта и капитального ремонта  автомобильных дорог федерального, регионального или межмуниципального и местного значения, в соответствии с нормативами денежных затрат, утвержденными Постановлением Российской Федерации от 23.08.2007 № 539, а также  в соответствии с нормативами денежных затрат, утвержденными администрацией Тверской области и муниципальных образований; 

· сокращение количества объектов незавершенного строительства путем концентрации  финансовых  ресурсов  на финансировании объектов высокой степени  готовности и ввода их в эксплуатацию для скорейшего получения отдачи от вложенных средств; 

· планирование сроков  завершения  проектов развития и модернизации автомобильных  дорог  федерального, регионального или межмуниципального значения, исходя из показателей экономической  эффективности,  учитывающих особенности социально-экономического развития Тверской области.   
3.5.2. Использование адресной системы расходования бюджетных средств на федеральном, региональном и муниципальном уровнях, за счет внедрения программно-целевых методов  бюджетного планирования
Оптимизация  расходования бюджетных средств  предусматривает  внедрение  системы программно-целевого планирования дорожной деятельности за счет реализации следующих мероприятий:

· разработку  и реализацию  целевых программ на всех уровнях управления  дорожным хозяйством, устанавливающих виды и объемы работ, источники и размеры их финансирования, целевые показатели развития дорожного хозяйства с финансовыми  возможностями  бюджетов разных уровней;

· внесение необходимых изменений  в действующие и вновь разрабатываемые нормативные документы и программы развития и модернизации автомобильных дорог регионального и местного значения Тверской области, а также координация планов проведения работ и привлечения финансовых ресурсов из различных источников;

· переход к долгосрочному планированию дорожной деятельности, основанный на проектировании жизненного цикла дороги, что  позволит оптимизировать  соотношение  достигаемых значений целевых показателей транспортно-эксплуатационного состояния  автомобильных дорог, с учетом расчета необходимых для их достижения материальных, трудовых и финансовых ресурсов и определения график финансирования работ.

 Для реализации  вышеуказанных мероприятий необходимо предусмотреть:

· разработку  информационно-аналитической программы,   содержащей базу данных     оптимальных  проектных решений  для типовых  дорожных покрытий и конструкций,  новых технологий  производства дорожных работ и  строительных материалов; 

· разработку методических рекомендаций, определяющих показатели интенсивности движения и структуры транспортных потоков, необходимых для  расчета технических параметров дорожной одежды.

3.5.3.Повышение ответственности органов управления дорожного хозяйства за эффективным и целевым использованием средств, направляемых  на финансирование автомобильных дорог общего пользования федерального, регионального и местного значения
Для совершенствования управления дорожных хозяйством должна быть определена ответственность органов управления за эффективное и целевое использование средств, направляемых на финансирование автомобильных дорог общего пользования Тверской области.
Автомобильные дороги  общего пользования Тверской области на обозримую перспективу будут перераспределены в соответствии  с постановлением    Правительства Российской Федерации от 11 апреля 2006 г. № 209 «О некоторых вопросах, связанных с классификацией автомобильных дорог в Российской Федерации». Следовательно, ответственность за их состояние и развитие должны нести органы власти, в ведении, которых будут  находиться  эти автомобильные дороги, а финансирование содержания, ремонта, модернизации и развития автомобильных дорог должно осуществляться из бюджетов соответствующих уровней. Система финансирования дорожного хозяйства  должна предусматривать формирование бюджетных источников финансирования дорожного хозяйства, сбалансированных по трем уровням бюджетной системы в соответствии с классификацией автомобильных дорог, полномочиями и ответственностью за состояние и развитие дорожной сети, а также содержать механизмы привлечения частных и заемных средств для финансирования дорожного хозяйства. 

Перечень мероприятий, предусматривающих ответственность  органов  управления дорожного хозяйства за  эффективным  и  целевым  использованием  средств,  направляемых  на финансирование   автомобильных   дорог  общего пользования  федерального, регионального  и местного значения, включает:

· разработку положения  об определении   ответственных  органов дорожного хозяйства за состояние и развитие соответствующих автомобильных дорог, установление полномочий по управлению, организации и финансированию работ для каждого уровня дорожной сети;

· осуществление передачи, при необходимости изменения классификации,  автомобильных дорог или их участков от одного уровня органа управления к другому уровню (с перераспределением имущества и объемов финансирования в соответствии с установленными полномочиями).
3.5.4.Формирование стабильных источников финансирования дорожного хозяйства Тверской области 
Доходная часть бюджета Тверской области в соответствии  с  действующими  правыми  и законодательными актами  федерального и регионального уровня формируется из  налоговых и неналоговых сборов с пользователей автомобильных дорог  общего пользования Тверской области.  
Формирование источников финансирования дорожного хозяйства должно осуществляться на принципах, предусматривающих переход автомобильных дорог, находящихся  в государственной (муниципальной) собственности Тверской области, в сферу рыночных отношений, при которых пользование автомобильными дорогами рассматривается в качестве платных услуг.

Реализация платных услуг с целью упрощения  администрирования взимания платы  за проезд  по автомобильным дорогам должна осуществляться путем введения целевых налогов и сборов с пользователей автомобильных дорог и других лиц, для которых  автомобильная дорога в последствие  является  источником получения доходов. При этом  система  дорожных налогов и сборов должна быть гармонизирована с системой создания условий для конкурентоспособности  отечественных перевозчиков на  мировом рынке.

В качестве основных средств финансирования  мероприятий по развитию и модернизации автомобильных дорог общего пользования Тверской области рассматриваются налоговые и неналоговые  бюджетные источники.
Налоговые доходы, поступающие в бюджет Тверской области,  включают:

· транспортный налог, уплачиваемый  владельцем  транспортного средства исходя из мощности двигателя и грузоподъемности; 

· акциз на горюче-смазочные материалы;

· налог на прибыль от процентного пункта налоговой ставки;

· дополнительные налоговые поступления в связи с изменением налогового и бюджетного законодательства в части  изменения ставки транспортного  налога и норматива зачисления в бюджет  области от  акцизов.
Неналоговые доходы, которые определены  Федеральным законом  от 8 ноября 2007 года № 257 –ФЗ,  включают:

· плату с грузовых автотранспортных средств полной массой свыше 12 тонн за пользование автомобильными дорогами общего пользования Тверской области;

· плату за проезд автомобильного транспорта по сети региональных или межмуниципальных дорог Тверской области    с осевой нагрузкой  не более 6 тонн, где полная масса  автомобиля с грузом,  согласно технической документации превышает 12 тонн;

· плату за  присоединение объектов дорожного сервиса к автомобильным дорогам регионального или межмуниципального значения Тверской области;

· плату за использование  придорожных полос и полос отвода автомобильных дорог;

· плату с застройщиков, заинтересованных в улучшении транспортной доступности их объектов и средств владельцев  объектов дорожного сервиса;

· сбор за проезд по  платным автомобильным дорогам общего пользования;

· экономию бюджетных средств за счет возложения на собственников коммуникаций, прокладываемых в границах полос отвода и придорожных полос, обязанностей и расходов по реконструкции и ремонту автомобильных дорог и др.

Перечень мероприятий, предусматривающих обеспечение стабильности и своевременности финансирования  дорожного хозяйства Тверской области, включает: 

· закрепление источников финансирования дорожного хозяйства за счет налоговых поступлений от пользователей дорожной сети и неналоговых доходов от эксплуатации и использования имущества  автомобильных дорог;

· формирование дополнительных  неналоговых доходов, полученных от компенсации причиненного ущерба при перевозках тяжеловесных и крупногабаритных грузов, а также доходов от эксплуатации автомобильных дорог  на платной основе; 

· обеспечение за счет поступлений от сбора налогов с пользователей автомобильных дорог и неналоговых доходов полного покрытия минимально необходимой потребности в финансировании работ по содержанию, ремонту и развитию дорожной сети;

· разработку методики расчета платежей, регламентирующих вопросы сохранности  автомобильных дорог от разрушающего воздействия крупногабаритных и тяжеловесных транспортных средств;

· разработку методики администрирования налогов, с использованием электронных технологий и спутниковых систем для сбора информации  о маршрутах  движения автомобильного транспорта на автомобильных дорогах общего пользования Тверской области; 

· разработку порядка организации осуществления  весового и габаритного контроля  на автомобильных дорогах регионального или межмуниципального значения Тверской области;

· концентрацию целевых налоговых поступлений и неналоговых доходов от эксплуатации и использования имущества автомобильных дорог в целевых дорожных фондах для аккумуляции средств на содержание и развитие дорожной сети;

· разработку методики  финансирования дорожной сети за счет налогов и сборов с пользователей автомобильных дорог с расширением методов использования внебюджетных средств  на строительство и реконструкцию дорожных объектов;

· рассмотрение вопроса создания специализированных дорожных фондов.

Ожидаемый расчетный годовой доход бюджета Тверской области с учетом налоговых поступлений и неналоговой части доходов Тверской области представлен в таблице 3.5.4.1.
Таблица 3.5.4.1
 Расчет  проекта годового бюджета дорожного хозяйства Тверской области  с учетом  налоговых поступлений и неналоговых доходов Тверской области, млн рублей

	
	Наименование дохода бюджета области
	Сумма дохода
	Примечание

	
	Всего доходов Тверской области, направляемых на покрытие расходных обязательств, связанных с финансированием объектов дорожного хозяйства
	4191,5
	

	
	Итого налоговые доходы с учетом  дополнительных доходов
	3565,8
	

	Налоговые доходы

	
	Итого налоговых доходов, в том числе:
	2031,0
	

	
	Транспортный налог
	506,4
	

	
	Акциз на автомобильный бензин
	1026,4
	

	
	1,5 процентных пункта налоговой ставки налога на прибыль организаций
	498,2
	

	
	Итого дополнительный доход с 1 января 2009 года, в том числе:
	1534,8
	

	
	За счет увеличения ставки транспортного налога
	684,5
	Действует только на легковые автомобили, мотоциклы, мотороллеры, катера, несамоходных судов, самолетов

	
	За счет изменения норматива зачисления в бюджеты субъектов Российской Федерации от акцизов с 60% до 100%
	684,3
	

	
	За счет изменения процента налоговой ставки налога на прибыль (с 17,5 до 18%)
	166,0
	

	Неналоговые доходы

	
	Итого неналоговые доходы, в том числе:
	625,7
	

	
	Плата за присоединение объектов дорожного сервиса к автомобильным дорогам регионального или межмуниципального значения
	145,9
	В районе тяготения расположенных автомобильных дорог регионального значения, расположенных объектов дорожного сервиса по состоянию 1 января 2009 года

	
	Плата с владельцев инженерных коммуникаций, расположенных в границах полосы отвода автомобильных дорог  регионального или межмуниципального  значения
	Требует разработка методики расчета
	

	
	 Плата с владельцев или пользователей транспортных средств, разрешенной максимальной массой свыше 12 тонн
	479,8
	


Расчет  прогноза финансового обеспечения  Тверской области, представленное в расчете на покрытие расходных обязательств, связанных с финансированием  развития  дорожного хозяйства  представлено  в   виде   налоговых   доходов и   прогноза дополнительных  неналоговых  доходов.  Ожидаемые   неналоговые доходы  в Концепции  определены  на основе  механизмов    Федерального  закона от 8 ноября 2007 года № 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации», основаны на принципе «пользователь платит» в сфере дорожной деятельности  Тверской области.  Повышение доходов,  в данном случае, для  создания    устойчивых  источников  финансирования автомобильных дорог,  возможно, за счет  ряда мероприятий  от введения платы с автотранспортных средств полной массой более 12 тонн, совершенствования механизмов компенсации вреда, причиняемого автомобильным дорогам транспортными средствами при перевозках тяжеловесных грузов, платы за присоединение объектов дорожного сервиса к автомобильным дорогам и коммерческого использования придорожных полос и полосы отвода автомобильных дорог.

Ожидаемый  годовой доход с учетом налоговых и неналоговых   поступлений в  бюджет  Тверской области   составит 4191,5 млн рублей, что  в 2 раза превышает       ожидаемый  расход   бюджета  2009 года  на  развитие автомобильных дорог  общего  пользования регионального  значения  Тверской области.   
Кроме того, одним из  дополнительных источников,  привлекаемых  в  развитие дорожного хозяйства Тверской области,  является    использование механизмов   привлечения внебюджетных инвестиций для строительства    участков автомобильных дорог  регионального значения, в первую очередь, обходов крупных городов и платных участков автомобильных дорог  регионального значения за счет:

· развития механизма концессий в дорожное хозяйство   Тверской области;

· выпуска специализированных  облигационных займов на цели строительства и  реконструкции автомобильных дорог;

· привлечения внешних займов и кредитов международных финансовых организаций;

· строительства хордовых  платных автомобильных дорог регионального значения  специализированными государственными структурами за счет государственных инвестиций или долгосрочных заимствований на финансовом рынке с последующим возвратом вложенных средств путем продажи готового платного объекта частным операторам как бизнеса либо самостоятельной эксплуатации платных дорожных объектов;

· разработки механизмов привлечения для строительства дорог ресурсов, заинтересованных в развитии прилегающих к автодорогам территорий. 

Дополнительные источники финансирования от реализации федерального закона  «Об автомобильных дорогах» позволят сформировать необходимые условия для реального выполнения работ    развития сети автомобильных дорог общего пользования,  а также покрытия  минимально необходимой потребности  в финансировании работ  по содержанию, ремонту дорожной сети Тверской области.
3.5.5.Повышение эффективности расходования бюджетных средств в дорожном хозяйстве
Перечень  мероприятий,  предусматривающих повышение эффективности расходов  в  дорожном  хозяйстве, включает:

· оптимизацию расходования бюджетных средств за счет внедрения системы долгосрочных контрактов, ориентированных на достижение нормативных показателей  транспортно-эксплуатационного состояния автомобильных дорог общего пользования Тверской области;

· увеличение срока службы дорожных сооружений, повышение качества дорожных работ, совершенствование системы планирования, системы ценообразования, повышение эффективности системы закупок для нужд отрасли, применение новых материалов и других технологий. 

Эффективность использования бюджетных средств на условиях  внедрения системы  долгосрочных договорных отношений, ориентированных на  результаты, является признаком наличия рынка услуг подрядных организаций, способных выполнять  в течение  длительных сроков полный комплекс дорожных работ с гарантией  высокого  качества.

Для реализаций мероприятий, направленных на внедрение системы  долгосрочных контрактов, необходимо:

· разработать рекомендации по определению типовых нормативных показателей  транспортно-эксплуатационного  состояния автомобильных дорог для различных вариантов  долгосрочных контрактов,  ориентированных на достижение нормативных показателей; 

· разработать рекомендации по проведению  конкурсных торгов  для выбора подрядчиков в рамках условий типового долгосрочного контракта, ориентированного на  достижение нормативных показателей  транспортно-эксплуатационного состояния автомобильных дорог, а также переход  на оценку  выполнения заказа при  условиях  показателя  высокого качества  и достижения наибольшей экономической эффективности, а не критерия наименьшей цены.    

Положительный результат от  внедрения системы долгосрочных договорных соглашений  возможен только при условии перехода на гарантированное  финансирование  расходных обязательств по нормативам  денежных затрат на содержание,  ремонт и капитальный ремонт, а также при условии адресной системы пообъектного указания расходов  на содержание и ремонт  на  весь срок заключения контракта. 

Для повышения эффективности расходования бюджетных средств необходимо разработать методику, регламентирующую ценообразование на различные виды дорожных работ в целях обеспечения прозрачности и возможности  государственного контроля, а также регулирования процесса формирования цен.  

Перечень мероприятий, предусматривающих совершенствование системы ценообразования, включает: 

· разработку методики перехода от нормативного ценообразования к использованию фиксированных укрупненных единичных расценок при определении стоимости работ  на  всех  стадиях  инвестиционного  процесса, оценке стартовой стоимости  контракта;   

· обеспечение прозрачности ценообразования  и  контроля  над ценами путем публикации единичных расценок в открытой печати; 

· совершенствование системы закупок подрядных  работ  для  нужд дорожного хозяйства.
Ожидаемые результаты решения задачи:
· формирование стабильных источников финансирования дорожного хозяйства, обеспечивающих минимально необходимые потребности в содержании, ремонте, реконструкции и развитии дорожной сети;

· повышение доходов от эксплуатации и использования имущества автомобильных дорог;

· увеличение объемов частных инвестиций в развитие сети автомобильных дорог;

· повышение результативности бюджетных расходов в дорожном хозяйстве;

· экономия бюджетных средств за счет повышения эффективности и прозрачности проведения торгов и роста уровня конкуренции между поставщиками при размещении государственных заказов.
3.6. Совершенствование системы управления качеством проектирования, строительства, реконструкции, ремонта и содержания автомобильных дорог, разработка региональных стандартов в сфере дорожной деятельности
Совершенствование  системы  качества дорожных работ, повышение долговечности дорожных конструкций и дорожных покрытий, увеличение межремонтных сроков и снижение затрат на ремонтные работы обеспечиваются комплексом мероприятий, направленных на эффективность работы организаций сферы проектирования и предприятий сектора производства дорожных работ.

Совершенствование системы управления качеством выполнения дорожных работ должно осуществляться путем установления требований к качеству дорожно-строительных материалов, изделий и конструкций, а также к качеству выполнения дорожных работ в технических заданиях на проектирование и конкурсной документации на строительство, реконструкцию или ремонт автомобильных дорог и искусственных сооружений на них. 

Основными направлениями развития системы управления качеством в дорожном хозяйстве  являются:

· разработка и принятие технических регламентов, национальных стандартов и иных нормативов, определяющих требования к качеству и безопасности дорожных объектов; 

· усиление внутриведомственного технического контроля, развитие системы управления качеством дорожных работ, соответствующей международным стандартам;  

· использование прогрессивных проектных решений,  материалов и технологий, увеличивающих долговечность дорожных объектов.

Исходя из основных направлений развития системы управления качеством в сфере проектирования автомобильных дорог, необходимо добиться применения технических решений, обеспечивающих безопасность участников дорожного движения, высокую долговечность дорожных одежд и увеличение межремонтных сроков. Для этого необходимо предусмотреть последовательное выполнение мероприятий, направленных на:

· совершенствование системы организации проектных работ и повышение качества проектирования и производства дорожных работ;
· разработку стандартов и иных обязательных требований к процессам проектирования, строительства, реконструкции, капитального ремонта, ремонта и содержания объектов автодорожной инфраструктуры;

· разработку стандартов осуществления планирования развития дорожного хозяйства, в том числе за счет введения обязательности принятия решений на основе данных мониторинга интенсивности движения и состояния участков автомобильных дорог, очагов аварийности, данных о необходимости приведения автомобильных дорог в нормативное состояние в соответствии с требованиями технических регламентов к безопасности дорожного движения и иных обязательных нормативов;

· разработку системы контроля и приемки  проектно-изыскательских работ  с разделением  ответственности между участниками  дорожных работ;

· разработку  норм проектирования, учитывающих особенности конструирования объектов с высокими потребительскими характеристиками; 

· разработку методов комплексной оценки эффективности различных вариантов проектных решений, в том числе на основе проектирования жизненного цикла дороги;

· разработку  методов  высокопроизводительных  инженерно-геологических изысканий;

· разработку методов стимулирования использования  прогрессивных  проектных решений,  достижений науки и техники в области материалов и технологий при разработке конструкций дорожных одежд, отвечающих современным транспортным нагрузкам, обеспечивающих более долговечные дорожные конструкции, увеличение межремонтных сроков и снижение затрат на ремонт; 

· разработку положений, направленных  на повышение эффективности проведения экспертизы проектов и   комплексную оценку предлагаемых технических решений.

Международный опыт показывает, что высокое и стабильное качество продукции не может быть достигнуто за счет решения каких-то отдельных вопросов, затрагивающих только некоторые элементы, влияющие на качество продукции. 

Для обеспечения высокого качества дорожных работ необходима существенная перестройка самого предприятия, затрагивающая его структуру, политику и систему управления. В полном объеме проблему качества строительства, реконструкции, ремонта и содержания автомобильных дорог можно решить лишь на основе внедрения на предприятиях дорожного хозяйства системы обеспечения (гарантии) качества в соответствии с международными стандартами ИСО серии 9000. 

Перечень мероприятий, предусматривающих обеспечение требуемого качества в сфере производства дорожных работ, включает:
· разработку  системы  контроля качества в дорожном хозяйстве Тверской области;

· разработку  единого стандарта  по применению документов технического регулирования в области использования автомобильных дорог регионального или межмуниципального, местного значения, расположенных на территории Тверской области, а также осуществления дорожной деятельности;

· разработку минимальных квалификационных требований к организациям, участвующим в торгах на дорожно-строительные работы, подразумевающих, в том числе, наличие лабораторной базы для оценки качества выполняемых работ и применяемых материалов;

· внедрение в дорожно-строительных организациях системы менеджмента качества по стандартам серии ГОСТ ИСО 9000;

· разработку количественных параметров гарантийных обязательств при выполнении дорожно-строительных работ;

· внедрение системы долгосрочных комплексных контрактов на дорожно-строительные работы, ориентированных на конечные результаты.

Одним из основных направлений управления качеством является организация освоения инноваций при проектировании, строительстве, реконструкции, капитальном ремонте, ремонте и содержании автомобильных дорог и искусственных сооружений на них в системе  дорожного хозяйства Тверской области. 

Инновационная продукция - результат инновационной деятельности (товары, работы, услуги), предназначенная для реализации  и внедрения в систему  дорожного производства  новых технологий, материалов, конструкций, машин, механизмов и технических решений, которые будут способствовать  повышению долговечности и обеспечению сохранности автомобильных дорог и искусственных сооружений на них, повышению безопасности дорожного движения и экологической безопасности, обеспечению качества проектирования, строительства (реконструкции), капитального ремонта, ремонта и содержания автомобильных дорог и искусственных сооружений на них.

Перечень мероприятий, предусматривающих внедрение в систему дорожного производства инновационной продукции при проектировании, строительстве, реконструкции, капитальном ремонте, ремонте и содержании  автомобильных дорог общего пользования и искусственных сооружений на них, включает: 

· внедрение современных средств и методов операционного контроля качества дорожно-строительных материалов;

· переход к определению приведенной стоимости единицы покрытия с учетом стоимости его строительства, ремонтных и эксплуатационных работ в течение проектного срока службы и межремонтных сроков;

· совершенствование системы управления качеством производства асфальтобетонных смесей и дорожно-ремонтных работ;

· обязательное доведение результатов аттестации поставщиков щебня и битума (фирм-производителей и трейдеров с учетом объемов и ритмичности поставок, гарантий качества поставляемых материалов, уровня цен) и асфальтобетонных заводов до всех организаций-заказчиков;

· внесение соответствующих критериев о технических, технологических и качественных характеристиках асфальтобетонных смесей в конкурсную документацию или документацию об аукционе;

· разработку  методических рекомендаций механизма использования вторичного сырья (отфрезерованного асфальтобетона) при проведении дорожно-ремонтных работ.

Ожидаемые результаты  решения задачи:
· принцип управления качеством станет правилом работы в системе дорожного хозяйства; 

· повышение ответственности на каждом уровне и этапе работы  при переходе к концепции управления качеством; 

· достижение положительных  результатов  на рынке подрядных организаций в сфере управления дорожным хозяйством;

· переход  на инновационный путь развития  всей системы дорожного хозяйства. 
3.7. Совершенствование  нормативно-правовой  базы функционирования  развития  дорожного хозяйства Тверской области
С точки зрения разрабатываемой Концепции и Программы, основными проблемами нормативно-правового обеспечения являются затруднения, связанные с разработкой новых нормативно-правовых актов и приведением существующих нормативных документов к требованиям, определенным в Федеральном законе об автомобильных дорогах, а также в стратегических документах, предполагающих пути развития дорожного хозяйства Тверской области.

Анализ существующей системы управления дорожным хозяйством Тверской области показывает, что возможности, созданные в результате административной реформы в структуре предприятий дорожной деятельности, до настоящего времени ограничены и не позволяют в полной мере решать стоящие перед дорожной отраслью задачи. Действующая система управления дорожным хозяйством, по существу, исчерпала возможности повышения эффективности своей деятельности, существенного ускорения темпов развития дорожной сети, привлечения внебюджетных средств на строительство платных автомобильных дорог, использования дополнительных источников для увеличения объемов финансирования дорожных работ в соответствии с потребностями субъекта Российской Федерации. Длительный зарегулированный механизм принятия решений о строительстве и реконструкции дорожных объектов, о финансировании этих работ, не позволяет оперативно управлять денежными потоками и обеспечивать финансирование дорожных работ исходя из потребностей изменения технического и транспортно-эксплуатационного состояния дорожной сети Тверской области.

Для осуществления  реформы дорожного хозяйства Тверской области, в том числе при выполнении конкретных мероприятий, предусмотренных другими разделами настоящей работы, а также обеспечения развития дорожного хозяйства на перспективу, необходимо разработать и (или) привести в соответствие с действующим законодательством ряд нормативных правовых актов, предметами регулирования, которых являются:

· осуществление контроля за обеспечением сохранности автомобильных дорог регионального или межмуниципального значения;

· разработка основных направлений инвестиционной политики в области развития автомобильных дорог регионального или межмуниципального значения;

· определение методики расчета и максимального размера платы за проезд по платным автомобильным дорогам общего пользования регионального или межмуниципального значения;

· утверждение перечня автомобильных дорог общего пользования регионального или межмуниципального значения, перечня автомобильных дорог не общего пользования регионального или межмуниципального значения;

· осуществление дорожной деятельности в отношении автомобильных дорог регионального или межмуниципального значения;

· установление стоимости и перечня услуг по присоединению объектов дорожного сервиса к автомобильным дорогам общего пользования регионального или межмуниципального значения;

· информационное обеспечение пользователей автомобильными дорогами общего пользования регионального или межмуниципального значения;

· утверждение нормативов финансовых затрат на капитальный ремонт, ремонт, содержание автомобильных дорог регионального или межмуниципального значения и правил расчета размера ассигнований бюджета Тверской области  на указанные цели.

Помимо вышеуказанных пунктов  должны быть продолжены работы по совершенствованию системы размещения государственных заказов и ценообразования в дорожном хозяйстве, разработаны методики размещения государственных долгосрочных контрактов на комплексное обслуживание дорожной сети операторами различных организационно-правовых форм на основе внедрения системы нормативов денежных затрат на содержание и ремонт автомобильных дорог; продолжено перераспределение автомобильных дорог на территории Тверской области по уровням публичной власти; разработана система мониторинга транспортно-эксплуатационного состояния и развития сети автомобильных дорог, внедрена система контроля за результатами дорожной деятельности на всех уровнях управления и мониторинга оценки эффективности управленческих решений; созданы необходимые условия для развития сети автомобильных дорог, а также для привлечения частных инвестиций на основе использования механизмов государственно-частного партнерства; приняты меры по созданию устойчивых долгосрочных источников финансирования дорожного хозяйства.

Следует также принять во внимание, что в соответствии с Концепцией административной реформы в Российской Федерации в 2006–2010 годах, одобренной распоряжением Правительства Российской Федерации от 25 октября 2005 года №1789-р, системой мероприятий по ее проведению предусматривается повышение эффективности взаимодействия органов исполнительной власти и гражданского общества. В целях повышения открытости и прозрачности деятельности Администрации Тверской области в сфере дорожного хозяйства необходимо разработать механизм проведения публичных обсуждений и общественной экспертизы наиболее важных проектов (объектов) дорожного строительства, а также принимаемых решений по приоритетам в области осуществления дорожной деятельности на территории Тверской области, сформировать общественный совет при исполнительном органе государственной власти Тверской области, осуществляющем полномочия по оказанию государственных услуг в сфере дорожного хозяйства Тверской области, а также коллегиальный орган в сфере дорожного хозяйства Тверской области с включением в его состав представителей указанного общественного совета.

Законодательство Тверской области в настоящий момент не содержит всех необходимых нормативных правовых актов, регулирующих возможные отношения в сфере дорожного хозяйства, при этом положения ряда правовых актов устарели и не соответствуют нормам действующего федерального законодательства. 

В сфере деятельности органов управления дорожным хозяйством не определены полномочия законодательного и высшего исполнительного органов власти субъекта РФ, полномочия органов исполнительной власти при осуществлении дорожной деятельности необоснованно дублируются, в сфере безопасности дорожного движения отсутствует регулирование порядка создания и деятельности комиссий по обеспечению безопасности дорожного движения в муниципальных образованиях, в сфере применения государственных контрактов  в дорожном хозяйстве отсутствуют необходимые типовые формы контрактов, процесс заключения и финансирования контрактов в дорожной деятельности бюрократизирован и недостаточно оперативен, отсутствует регулирование ремонта и реконструкции автомобильных дорог регионального или межмуниципального значения, недостаточно регулирование в области использования придорожных полос и полос отвода соответствующих автомобильных дорог, регулирование возмещения ущерба, причиненного автомобильным дорогам перевозками тяжеловесных грузов, носит единовременный характер, не соответствует действующему законодательству и не является всеобъемлющим. 

В Тверской области не применяются механизмы государственно-частного партнерства, для создания и эксплуатации платных автомобильных дорог. 

Следует отметить, что в Тверской области предпринимаются попытки консолидировать и развить источники финансирования дорожной деятельности, привлечь средства из новых источников финансирования, включая частные, как предусмотренные Федеральным законом об автомобильных дорогах, Бюджетным кодексом РФ, так и другими нормативными актами, включая, например, средства, поступающие в оплату штрафов за административные правонарушения в сфере коммунального хозяйства и благоустройства, ответственность за совершение которых достаточно полно установлена соответствующим областным законом.

Конкретные нормативно-правовые акты Тверской области в сфере дорожной деятельности, их недостатки, предложения по их совершенствованию, а также предложения по принятию новых нормативных актов  представлены в приложении.
3.8. Совершенствование системы мониторинга транспортно-эксплуатационного состояния  и развития  сети автомобильных дорог, внедрение  системы контроля достигаемых результатов и  изучения   оценки эффективности  управленческих решений 
Перечень мероприятий, предусматривающих   совершенствование  системы мониторинга  транспортно-эксплуатационного состояния  и развития  сети автомобильных дорог общего пользования Тверской области, внедрение  системы контроля  достигаемых результатов  и мониторинга  оценки эффективности  управленческих решений, включает:

· создание системы диагностики, включающей блок оценки и мониторинга  транспортно-эксплуатационного состояния  автомобильных дорог федерального, регионального или межмуниципального и  местного значения, целевых показателей, качества дорожных работ, технических и технико-экономических  показателей готовых сооружений, а также материалов, конструкций и изделий на всех этапах  их жизненного цикла;

· проведение  инвентаризации, паспортизации и диагностики автомобильных дорог общего пользования   и искусственных сооружений Тверской области, с применением  автоматизированной системы   управления  дорожного хозяйства.

В составе системы диагностики дорожной сети должны функционировать блоки оценки и мониторинга транспортно-эксплуатационного состояния автомобильных дорог, целевых показателей, качества дорожных работ, технических и технико-эксплуатационных показателей искусственных сооружений, а также материалов, конструкций и изделий на всех этапах их жизненного цикла. Для этого необходимо: 

1) установление форм и разработка процедур и правил проведения оценки соответствия транспортно-эксплуатационных показателей дорог нормативным требованиям, значений целевых показателей, качества работ, технических и технико-эксплуатационных характеристик конструктивных элементов; 

2) повышение достоверности результатов мониторинга транспортно-эксплуатационного состояния за счет унификации методов определения технических параметров автомобильных дорог;

3) разработка количественных критериев оценки потребительских характеристик сети автомобильных дорог;

4) создание системы учета интенсивности движения;

5) разработка методики мониторинга состояния участков автомобильных дорог с применением новых материалов, конструкций, технологий;

6) разработка системы контроля качества и приемки дорожных работ с разделением ответственности между всеми участниками дорожных работ;

7) разработка системы оценки качества дорожных работ через динамику изменения транспортно-эксплуатационных показателей автомобильных дорог.

Повсеместное использование систем мониторинга и диагностики позволит сделать более прозрачным процесс планирования расходов на обеспечение достижения целевых показателей транспортно-эксплуатационного состояния сети автомобильных дорог и искусственных сооружений.
4. Ресурсное обеспечение Концепции

В Концепции финансирование мероприятий по развитию дорожного хозяйства на период 2009–2015 годы предусматривается осуществлять за счет средств бюджетов Российской Федерации и Тверской области, а также внебюджетных источников. Динамика финансирования мероприятий Концепции показана по трем вариантам ее реализации (таблицы 1-6 Приложения).

Общий объем необходимых расходов на реализацию мероприятий Концепции по развитию дорожной деятельности и автомобильных дорог Тверской области на период 2009 – 2015 годов по минимальному варианту составляет 276,7 млрд рублей в ценах соответствующих лет, в том числе за счет:

· средств федерального бюджета - 169,5 млрд рублей (61,3% от общего объема);

· средств бюджета Тверской области - 15,1 млрд рублей (5,5% от общего объема);

· внебюджетных источников - 92,1 млрд рублей (33,2 % от общего объема).

Согласно среднему (рекомендуемому) варианту, объем необходимых расходов на реализацию мероприятий Концепции составляет 327,9 млрд рублей в ценах соответствующих лет, в том числе за счет:

· средств федерального бюджета - 178 млрд рублей (54,3% от общего объема);

· средств бюджета Тверской области - 56,6 млрд рублей (17,3% от общего объема);

· внебюджетных источников - 93,3 млрд рублей (28,4% от общего объема).

Согласно максимальному варианту, объем необходимых расходов на реализацию мероприятий Концепции  составляет 504,9 млрд рублей в ценах соответствующих лет, в том числе за счет:

· средств федерального бюджета – 180,5 млрд рублей (35,7% от общего объема);

· средств бюджета Тверской области - 229,9 млрд рублей (45,5% от общего объема);

· внебюджетных источников - 93,3 млрд рублей (18,5% от общего объема);

· бюджет города Тверь – 1,2 млрд рублей (0,3% от общего объема).
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Рисунок 12. Прогноз объемов финансирования строительства, реконструкции, капитального ремонта, ремонта и содержания федеральных автомобильных дорог Тверской области в 2009-2015гг, млн.руб.(в ценах соответствующих лет)

При прогнозировании объемов работ предусматривалась возможность:

· привлечения внебюджетных источников;

· финансирования строительства и реконструкции автомобильных дорог регионального значения за счет субсидий из федерального бюджета.

Требуемые объемы финансирования строительства и реконструкции, ремонта, капитального ремонта и содержания автомобильных дорог федерального, регионального или межмуниципального значения в Тверской области до 2015 года представлены в таблице 7 Приложения.

Следует отметить, что по рекомендуемому варианту дефицит финансирования восстановления и модернизации сети автомобильных дорог федерального, регионального или межмуниципального значения относительно максимального варианта составляет 35,1%, или 177,1 млрд рублей.

Новые источники финансирования расходных обязательств Тверской области по осуществлению дорожной деятельности в отношении автомобильных дорог регионального или межмуниципального значения определил Федеральный закон от 8 ноября 2007 года № 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации» (далее – Федеральный закон от 8 ноября 2007 г. № 257-ФЗ). Можно выделить следующие основные направления расширения источников и объемов финансового обеспечения расходных обязательств Тверской области по осуществлению дорожной деятельности в отношении автомобильных дорог регионального или межмуниципального значения:

1) взимание платы за присоединение объектов дорожного сервиса к автомобильным дорогам общего пользования регионального или межмуниципального Тверской области;

2) взимание платы с пользователей автомобильных дорог в виде возмещения вреда, причиняемого транспортными средствами, осуществляющими перевозки тяжеловесных грузов, при движении по автомобильным дорогам общего пользования регионального или межмуниципального значения Тверской области.

Плата за присоединение объектов дорожного сервиса к автомобильным дорогам общего пользования регионального или межмуниципального значения Тверской области рассчитывается исходя из устанавливаемых высшим исполнительным органом государственной власти Тверской области стоимости и объема услуг, оказываемых по договору о присоединении объекта дорожного сервиса к автомобильной дороге регионального или межмуниципального значения Тверской области. ЗАО «НИПИ ТРТИ» проведен расчет возможных доходов бюджета Тверской области от оказания услуг по присоединению объектов дорожного сервиса к автомобильным дорогам регионального или межмуниципального значения, которые составят ориентировочно – 146 млн рублей ежегодно.

В соответствии с пунктами 11-13 статьи 11 и пунктом 7 статьи 12 Федерального закона от 8 ноября 2007 года № 257-ФЗ к полномочиям органов государственной власти Российской Федерации и органов государственной власти субъектов Российской Федерации в области использования автомобильных дорог и осуществления дорожной деятельности отнесено установление порядка и размера возмещения вреда, причиняемого транспортными средствами, осуществляющими перевозки тяжеловесных грузов, при движении по автомобильным дорогам, а также порядка выдачи соответствующего специального разрешения. Размер вреда, причиняемого транспортными средствами, осуществляющими перевозки тяжеловесных грузов по автомобильным дорогам регионального или межмуниципального значения Тверской области может определяться высшим исполнительным органом государственной власти Тверской области самостоятельно.

Согласно расчетам возможные доходы бюджета Тверской области от введения платы за проезд по автомобильным дорогам регионального или межмуниципального значения автомобилей грузовых (автопоездов), максимальная (полная) масса которых превышает 12 тонн ориентировочно – составят 480 млн рублей ежегодно.

Таким образом, общая сумма доходов бюджета Тверской области за счет дополнительных источников составит 626 млн рублей, а в рамках реализации Программа развития и модернизации автомобильных дорог регионального или межмуниципального значения Тверской области на 2010 – 2015 годы сумма дополнительных источников достигнет  3756 млн рублей (в ценах 2009 года).

5. Механизмы реализации Концепции

Концепция определяет комплекс мер, осуществляемых ее государственным заказчиком - Департаментом транспорта и связи Тверской области, - в целях повышения эффективности дорожного хозяйства Тверской области и достижения планируемых показателей его развития. Механизм реализации включает в себя организационную структуру управления Концепцией, механизм взаимодействия государственных и муниципальных органов управления дорожным хозяйством, а также механизм контроля за реализацией мероприятий Концепции.

Заказчик Концепции осуществляет:

· планирование реализации мероприятий Концепции, обеспечение согласованности их выполнения, составление и представление в установленном порядке сводной бюджетной заявки на финансирование мероприятий Концепции за счет средств федерального бюджета и бюджета Тверской области  на очередной финансовый год;

· общую координацию мероприятий Концепции, выполняемых в увязке с мероприятиями других федеральных и региональных программ;

· мониторинг выполнения целевых показателей и эффективности реализации мероприятий Концепции и расходования выделяемых бюджетных средств;

· сбор оперативной отчетной информации, подготовку докладов о ходе реализации Концепции и представление их в установленном порядке заинтересованным органам исполнительной власти, публикацию отчетов о ходе реализации Концепции в открытых источниках;

· внесение предложений о корректировке мероприятий Концепции по источникам и объемам финансирования и по перечню предлагаемых к реализации задач в соответствии с основными параметрами и приоритетами социально-экономического развития Тверской области.

Выполнение мероприятий Концепции организациями и предприятиями дорожного хозяйства будет осуществляться как на основе государственных контрактов на закупки для государственных нужд, так и на основе инвестиционных и концессионных соглашений на строительство и последующую эксплуатацию платных дорожных объектов.

Государственный заказчик Концепции выполняет свои функции во взаимодействии с заинтересованными федеральными органами исполнительной власти (Министерством транспорта Российской Федерации, Федеральным дорожным агентством и т.д.), другими органами исполнительной власти Тверской области и органами местного самоуправления Тверской области.

Источниками финансирования мероприятий Концепции являются бюджет Российской Федерации, бюджет Тверской области и внебюджетные источники. Средства из бюджета Российской Федерации и бюджета Тверской области предоставляются государственному заказчику в соответствии с установленными объемами финансирования на очередной финансовый год. Финансирование конкретных мероприятий и проектов осуществляется после заключения государственных контрактов.

Предоставление средств федерального бюджета на софинансирование строительства и реконструкции автомобильных дорог регионального или межмуниципального значения Тверской
 области  предусматривается осуществлять в виде субсидий бюджету Тверской области в соответствии с методикой расчета размера межбюджетных субсидий из федерального бюджета бюджетам субъектов Российской Федерации на строительство и реконструкцию автомобильных дорог общего пользования, предусмотренных в подпрограмме «Автомобильные дороги» в составе ФЦП «Развитие транспортной системы России (2010–2015 годы)». В составе указанных субсидий предусмотрено выделение средств на софинансирование объектов, направленных на прирост количества населенных пунктов, обеспеченных постоянной круглогодичной связью с сетью автомобильных дорог общего пользования по дорогам с твердым покрытием.

Новые источники финансирования расходных обязательств Тверской области по реализации мероприятий развития и модернизации автомобильных дорог регионального или межмуниципального  значения предложены в Концепции на основании положений Федерального закона от 8 ноября 2007 г. №257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации», предусматривающих механизмы  привлечения дополнительных источников для финансирования проектов строительства и реконструкции автомобильных дорог общего пользования. Полный перечень предложений по новым источникам финансирования расходных обязательств по осуществлению дорожной деятельности в отношении автомобильных дорог регионального или межмуниципального значения Тверской области приведен в Приложении.

Методическое, информационно-аналитическое, организационное и экспертное сопровождение мероприятий Концепции осуществляется в ходе текущего управления ее реализацией. Для повышения эффективности текущего управления Концепцией  и контроля за ходом реализации ее мероприятий предлагается создать информационно-аналитическую систему управления Концепцией.

6. Оценка социально-экономической эффективности реализации мероприятий Концепции

Укрупненная оценка показателей социально-экономической эффективности вложения средств в развитие сети автомобильных дорог в Тверской области проводилась в соответствии с «Методическими рекомендациями по оценке эффективности инвестиционных проектов» (Москва, «Экономика», 2000 г.)
.

Концепция развития дорожного хозяйства Тверской области  в зависимости от сценарных условий предусматривает разработку трех вариантов программ развития и модернизации автомобильных дорог федерального, регионального или муниципального значения:

- минимальный вариант – предусматривает сохранение существующих тенденций функционирования дорожного хозяйства, низкие объемы работ по содержанию, ремонту и капитальному ремонту дорожной сети, проведение работ по строительству и реконструкции на отдельных приоритетных участках автомобильных дорог общего пользования;

- средний вариант (рекомендуемый) – предусматривает концентрацию ресурсов на важнейших проектах модернизации и развития автомобильных дорог общего пользования и направлениях, связанных с приоритетным проведением комплекса работ по содержанию, ремонту и модернизации дорожной сети, обеспечением необходимых транспортно-эксплуатационных показателей на опорной сети автомобильных дорог регионального значения;

- максимальный вариант – включает в себя мероприятия, необходимые к реализации как в ближайшее время, так и на перспективу; в большей степени обеспечивает потребности развития и восстановления сети автомобильных дорог общего пользования Тверской области по проведению работ в рамках нормативной потребности и финансировании работ сети автомобильных дорог общего пользования Тверской области  по  капитальному ремонту, ремонту и содержанию автомобильных дорог регионального или межмуниципального значения  без дифференциации по классам.
Для оценки эффективности  реализации мероприятий Концепции использовались следующие показатели:

- чистый дисконтированный доход, или чистая приведенная стоимость (ЧДД, NPV), определяется как стоимость чистых денежных поступлений за весь расчетный период, приведенная к начальному шагу с использованием метода дисконтирования;

- индекс доходности (PI), отражающий отношение всех дисконтированных денежных притоков ко всем дисконтированным денежным оттокам;

- срок окупаемости – расчетный год, после которого объем чистых дисконтированных денежных поступлений становится и остается в дальнейшем положительным;

- внутренняя норма доходности (ВНД, IRR), отражающая ставку дисконтирования, при которой показатель ЧДД становится равным нулю.

Развитие сети автомобильных дорог окажет существенное влияние на социально-экономическую ситуацию в области. Общественная значимость реализации Концепции определяется на основе расчета её социально-экономической эффективности, которая учитывает последствия реализации мероприятий с точки зрения интересов населения и хозяйственного комплекса территории.

В соответствии с критериями анализа издержек и выгод, если при расчете социально-экономической эффективности получен положительный результат (то есть чистая экономическая выгода для общества превышает стоимость инвестиций), Концепция рекомендуется к реализации и может претендовать на государственную поддержку.

Проведение оценки социально-экономической эффективности Концепции основывалось на использовании следующих основных принципов:

-
прогнозирование транспортных потоков на основе данных обследований, анализа сложившейся транспортной ситуации, с учетом вариантов социально-экономического развития Тверской области и изменения уровня автомобилизации населения;

-
выявление влияния реализации мероприятий Концепции на основные характеристики развития области;

-
определение эффекта посредством сопоставления предстоящих интегральных результатов и затрат; приведение их к сопоставимому виду с помощью дисконтирования.

Для оценки экономической эффективности затраты и выгоды варианта реализации Концепции рассматриваются и оцениваются по сравнению с так называемым «нулевым вариантом», предусматривающим отказ от реализации предусмотренных Концепцией мероприятий. При этом выгоды определяются на основе проведения оценки экономических и социальных последствий осуществления предусмотренных мероприятий с точки зрения интересов населения и хозяйственного комплекса области.

При проведении расчета эффективности определялись следующие последствия реализации мероприятий Концепции:

- сокращение эксплуатационных расходов пользователей автодорожной сети;

- уменьшение затрат времени на передвижения по автодорогам;
- снижение потерь от дорожно-транспортных происшествий;
- снижение выбросов автотранспорта в атмосферу.
Полученные результаты по каждому из последствий оценивались в стоимостном выражении по годам реализации Концепции, а затем сопоставлялись с необходимыми для её осуществления затратами на основе использования метода дисконтирования.

В соответствии с «Методическими рекомендациями по оценке эффективности инвестиционных проектов» при расчете показателей экономической эффективности не учитываются составляющие денежных потоков, связанные с получением кредитов и их обслуживанием, налоговыми и другими трансфертными платежами. 

Концепция предполагает инвестирование средств в развитие сети автодорог в течение 2009-2015 гг. Расчетный срок был принят равным 30-летнему периоду функционирования дорожной сети, включая инвестиционную стадию. Таким образом, в расчете был рассмотрен период с 2009 г. по 2038 г.

Оценка эксплуатационных расходов пользователей автодорожной сети

На эксплуатационные расходы пользователей дорог существенное влияние оказывают дорожные условия. При движении транспортных средств по автодорогам с низкой скоростью и (или) в режимах «разгона – торможения» увеличивается расход топлива подвижного состава. Так, по результатам испытаний НПО «ЦНИТА», расход топлива автомобилями при частых циклах «разгона-торможения» увеличивается в среднем на 20-30% по сравнению с безостановочным равномерным движением со скоростью 60 км/час.

Для оценки транспортных расходов пользователей дорог подвижной состав был распределен по группам в зависимости от вида потребляемого топлива и его среднего эксплуатационного расхода на километр пробега: легковые, грузовые автомобили и автобусы. 

Затраты на топливо рассчитывались в зависимости от базовых линейных норм расхода топлива для различных типов автотранспортных средств, пробега автомобиля, поправочного коэффициента на условия движения и стоимости топлива. 

Удельные показатели расхода топлива на 1 км пробега при различных скоростях движения принимались на основе «Рекомендаций по учету требований по охране окружающей среды при проектировании автомобильных дорог и мостовых переходов» (Министерство транспорта РФ, Федеральный дорожный департамент, 1995 г.) и «Норм расхода топлив и смазочных материалов на автомобильном транспорте» (руководящий документ Р3112194-0366-03).
В результате развития сети автодорог изменение условий движения транспорта скажется не только на уменьшении объема потребления топлива на километр пробега, но и на износе шин, снижении расходов на смазочные и прочие эксплуатационные материалы, уменьшении затрат на ремонт подвижного состава. При определении суммарных транспортных расходов при движении в существующих условиях и после реализации мероприятий Концепции учитывалось, что в структуре переменных затрат, приходящихся на один километр пробега, расходы на топливо составляют около 50% (в соответствии со статистическими данными Министерства транспорта РФ).

Эксплуатационные расходы пользователей дорожной сети рассчитывались по годам для двух вариантов: при реализации Концепции и в случае отказа её осуществления, а затем сопоставлялись с учетом дисконтирования.

Оценка затрат времени на передвижения по автодорожной сети

Отказ от развития автодорожной сети ухудшит ситуацию на существующей сети автодорог, что вызовет увеличение затрат времени на поездки. При реализации мероприятий Концепции, наоборот, произойдет увеличение скорости движения транспортных потоков, что приведет к снижению потерь времени водителей транспортных средств и пассажиров.

Стоимостная оценка времени для различных категорий пользователей дорожной сети рассчитывалась:

- для водителей и пассажиров легкового автотранспорта – на основе данных о средней заработной плате;

- для водителей грузовых автомобилей и автобусов – на основе среднеотраслевых показателей оплаты труда водителей и накладных расходов, приходящихся на один час рабочего времени. 
За основу для экономической оценки потерь времени, затрачиваемого пассажирами автотранспортных средств, берется среднее значение почасовой оплаты труда населения Тверской области, которое составляет в настоящее время около 61 руб./час.
Стоимостная оценка времени определялась экспертно, исходя из среднемесячной заработной платы. При определении стоимости одного часа времени принималось во внимание, что доходы пользователей легковых автомобилей (пассажиров, владельцев, водителей) и водителей автобусов превышают средний уровень доходов населения и составляют около 76 руб./час для пользователей легковых автомобилей и 67 руб./час для водителей грузовых автомобилей и автобусов.
Скорости движения на проектируемой сети дорог принимались с учетом роста интенсивности и уровня загрузки на перспективный период. 

Оценка потерь от дорожно-транспортных происшествий

Существующие и прогнозные значения суммарных потерь от ДТП и экономических выгод от снижения аварийности после реализации мероприятий Концепции рассчитаны на основе использования средних значений потерь от ДТП на 1 авт.-км, данных о количестве пользователей и протяженности дорожной сети.

Оценка ущерба от дорожно-транспортных происшествий проводилась на основании «Методики оценки расчета нормативов социально-экономического ущерба от дорожно-транспортных происшествий» (РФ, ФГУП «НИИАТ», 2000 г.). В качестве основных составляющих ущерба оценивался ущерб от гибели и ранения людей и ущерб от повреждения автотранспортных средств.

Согласно указанной методике, основными составляющими ущерба от ДТП с пострадавшими относятся:

–
недополученный ВВП из-за отвлечения пострадавших или погибших из сферы производства;

–
затраты на оказание медицинской помощи;

–
пенсии и пособия пострадавшим и семьям погибших;

–
моральные потери.

Развитие автодорожной сети обеспечит пользователям лучшие условия движения, и, как следствие, позволит сократить число и тяжесть последствий ДТП.

Оценка снижения числа ДТП проводилась в соответствии с «Методическими рекомендациями по назначению мероприятий для повышения безопасности движения на участках концентрации дорожно-транспортных происшествий» (М., Росавтодор, 2000 г.).
Оценка выбросов автотранспорта в атмосферу

Оценка уровня загрязнения атмосферного воздуха выбросами от автомобильного транспорта проводилась по показателю годовых валовых выбросов основных групп полютантов.

Определение экологического ущерба от автотранспортных выбросов включает следующие этапы:

· рассчитываются суммарные объемы выбросов по каждому компоненту (СО, СH, NO2);

· в соответствии с базовыми нормативами платы за выбросы в атмосферу загрязняющих веществ устанавливаются размеры платы за одну тонну выброса по каждому компоненту. Размер платы устанавливается в зависимости от отношения расчетных значений максимальных концентраций для рассматриваемого перегона (участка) к предельно допустимым;

· рассчитывается ущерб, наносимый окружающей среде, при движении автотранспорта по каждому компоненту и суммарно по всем компонентам.

На основе значений годовых валовых выбросов загрязняющих веществ в атмосферу произведена оценка экономического ущерба от загрязнения автотранспортом воздушной среды с учетом действующих нормативов платы за выбросы.

Социально-экономическая  эффективность Концепции
Оценка социально-экономической эффективности основывалась на следующих положениях:

1) эффекты от реализации Концепции сравнивались с вариантом, предусматривающим отказ от её реализации;

2) при выборе величины нормы дисконтирования для приведения разновременных затрат и результатов к началу расчетного периода учитывалось, что ставка дисконтирования должна отражать не только чисто финансовые интересы государства, но и систему предпочтений общества по поводу относительной значимости доходов в различные моменты времени, в том числе с точки зрения социальных результатов. В связи с этим норма дисконта принята равной 13% годовых.
В таблице 6.1 представлены полученные значения экономической эффективности реализации Концепции.

Таблица 6.1
Показатели социально-экономической эффективности реализации Концепции 
(по вариантам)

	Наименование показателя
	Ед.
изм.
	Значение показателя

	
	
	Максималь​ный вариант
	Средний (рекоменду​емый) вариант
	Минималь​ный вариант

	Объём капитальных вложений
	млн руб.
	260 858,1
	252 767,5
	239 793,9

	Транспортный эффект с учётом дисконтирова​ния,
	млн руб.
	272 363,9
	268 546,9
	233 533,4

	в том числе:
	
	
	
	

	- от сокращения времени пребывания пассажиров в пути
	млн руб.
	113 541,0
	112 105,8
	97 513,2

	- от снижения себестоимости перевозок
	млн руб.
	158 822,8
	156 441,1
	136 020,3

	Внетранспортный эффект с учётом дисконтирования,
	млн руб.
	4 496,1
	4 041,7
	2 885,3

	в том числе:
	
	
	
	

	- от снижения экологической нагрузки
	млн руб.
	2 962,4
	2 808,0
	2 611,9

	- от снижения аварийности
	млн руб.
	1 533,7
	1 233,7
	273,5

	Чистый дисконтированный доход
	млн руб.
	118 695,3
	119 494,8
	91 340,4

	Внутренняя норма доходности
	%
	19,4
	19,7
	18,6

	Индекс доходности
	–
	1,8
	1,8
	1,6

	Срок окупаемости с начала строительства
	лет
	15,8
	15,4
	16,5


Как видно из представленных данных, рассматриваемые варианты удовлетворяют требованиям, предъявляемым к объектам, финансирование которых осуществляется с привлечением средств государственного бюджета. Наилучшие показатели эффективности демонстрирует средний (рекомендуемый) вариант, он обеспечивает высокие показатели чистого дисконтированного дохода (119 млрд руб.) и внутренней нормы доходности (19,7%). Срок окупаемости данного варианта составит 15 лет с начала инвестирования. 
На основании полученных результатов представляется обоснованным рекомендовать к реализации средний (рекомендуемый) вариант, поскольку он включает первоочередные мероприятия, дающие эффект в ближайшее время, тогда как максимальный вариант не только требует большего объёма капитальных вложений, но и содержит ряд мероприятий, дающих значительную отдачу в будущем, реализация которых может быть перенесена на более поздний срок. Реализация минимального варианта не позволит обеспечить потребности населения и предприятий Тверской области и устранить препятствия для развития экономики со стороны дорожной инфраструктуры.
7. Мониторинг показателей Концепции и контроль ее реализации

Для реализации Концепции  развития дорожной деятельности на 2009 – 2015 годы и Программы развития автомобильных дорог Тверской области до 2015 года   предусматривается утверждение соответствующего плана мероприятий  уполномоченным органом управления  дорожного хозяйства Тверской области.

План мероприятий станет основой для подготовки нормативных правовых актов, разработки и корректировки отраслевых программ, выполнения отдельных мероприятий, направленных на реализацию положений Концепции.

Положения Концепции могут корректироваться с уточнением отдельных ее приоритетов и изменением социально-экономической ситуации. Корректировку редакции Концепции целесообразно осуществлять по завершении трехлетнего периода бюджетного планирования.

Основным инструментом реализации Концепции являются федеральные, региональные и муниципальные целевые программы развития  и модернизации автомобильных дорог общего пользования Тверской области.


Основным видом оперативной отчетности по реализации Концепции является отчетность о ходе выполнения плана мероприятий. 

Основными критериями оценки являются достижение конечных результатов Концепции, выполнение сроков реализации мероприятий, целевое и эффективное использование выделенных средств, привлечение внебюджетных источников финансирования развития дорожной отрасли.

 ПРИЛОЖЕНИЕ А                                                                                                                   «Потребности в финансировании мероприятий по развитию и модернизации сети автомобильных дорог общего пользования федерального, регионального или межмуниципального значения Тверской области по трем вариантам»

Таблица А-1
 Динамика объемов финансирования работ по развитию и модернизации сети автомобильных дорог федерального, регионального или межмуниципального значения Тверской области до 2015 года по источникам финансирования, млн рублей (в ценах соответствующих лет) - минимальный вариант

	Источник финансирования
	2009 г.
	2010 г.
	2011 г.
	2012 г.
	2013 г.
	2014 г.
	2015 г.
	2010-2015 гг.
	2009-2015 гг.

	Всего на автомобильные дорогие общего пользования федерального, регионального или межмуниципального значения Тверской области
	4172,0
	20042,4
	22864,6
	37462,0
	55336,9
	66533,4
	70333,3
	272572,6
	276744,6

	Федеральный бюджет
	3031,8
	12701,5
	14594,3
	22994,7
	33626,1
	40156,6
	42352,6
	166425,8
	169457,6

	Бюджет субъекта Тверской области
	1140,2
	1404,9
	1490,3
	2448,3
	2708,8
	2820,8
	3128,7
	14001,8
	15142,0

	Внебюджетные источники
	0,0
	5936,0
	6780,0
	12019,0
	19002,0
	23556,0
	24852,0
	92145,0
	92145,0

	Автомобильные дороги федерального значения

	Всего затраты
	2603,0
	18166,7
	20812,7
	34130,0
	51690,4
	63304,9
	66720,6
	254825,3
	257428,3

	Федеральный бюджет
	2603,0
	12230,7
	14032,7
	22111,0
	32688,4
	39748,9
	41868,6
	162680,3
	165283,3

	Бюджет субъекта Тверской области
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0

	Внебюджетные источники
	0,0
	5936,0
	6780,0
	12019,0
	19002,0
	23556,0
	24852,0
	92145,0
	92145,0

	Автомобильные дороги регионального значения

	Всего затраты
	1569,0
	1875,7
	2051,9
	3332,0
	3646,5
	3228,5
	3612,7
	17747,3
	19316,3

	Федеральный бюджет
	428,8
	470,8
	561,6
	883,7
	937,7
	407,7
	484,0
	3745,5
	4174,3

	Бюджет субъекта Тверской области
	1140,2
	1404,9
	1490,3
	2448,3
	2708,8
	2820,8
	3128,7
	14001,8
	15142,0

	Внебюджетные источники
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0


Таблица А-2
 Динамика объемов финансирования работ по развитию и модернизации сети автомобильных дорог федерального, регионального или межмуниципального значения Тверской области до 2015 года по видам мероприятий, млн рублей (в ценах соответствующих лет) - минимальный вариант

	Вид мероприятий
	2009 г.
	2010 г.
	2011 г.
	2012 г.
	2013 г.
	2014 г.
	2015 г.
	2010-2015 гг.
	2009-2015 гг.

	Всего на автомобильные дорогие общего пользования федерального, регионального или межмуниципального значения Тверской области
	4172,0
	20042,4
	22864,6
	37462,0
	55336,9
	66533,4
	70333,3
	272572,6
	276744,6

	Строительство и реконструкция
	769,0
	16533,5
	18806,7
	32182,0
	49308,5
	59446,5
	62747,7
	239024,9
	239793,9

	Капитальный ремонт, ремонт
	2239,2
	2059,0
	2329,3
	2963,3
	3425,0
	4108,3
	4183,9
	19068,8
	21308,0

	Содержание
	1163,8
	1449,9
	1728,6
	2316,7
	2603,4
	2978,6
	3401,7
	14478,9
	15642,7

	Автомобильные дороги федерального значения

	Всего затраты
	2603,0
	18166,7
	20812,7
	34130,0
	51690,4
	63304,9
	66720,6
	254825,3
	257428,3

	Строительство и реконструкция
	100,0
	15856,0
	17953,0
	31048,0
	48090,0
	58890,0
	62131,0
	233968,0
	234068,0

	Капитальный ремонт
	2007,4
	1286,0
	1408,1
	1503,7
	1760,1
	2157,2
	1618,5
	9733,6
	11741,0

	Ремонт
	145,0
	388,0
	536,2
	574,6
	679,9
	866,1
	1315,4
	4360,2
	4505,2

	Содержание
	350,6
	636,7
	915,4
	1003,7
	1160,4
	1391,6
	1655,7
	6763,5
	7114,1

	Автомобильные дороги регионального значения

	Всего затраты
	1569,0
	1875,7
	2051,9
	3332,0
	3646,5
	3228,5
	3612,7
	17747,3
	19316,3

	Строительство и реконструкция
	669,0
	677,5
	853,7
	1134,0
	1218,5
	556,5
	616,7
	5056,9
	5725,9

	Капитальный ремонт, ремонт
	86,8
	385,0
	385,0
	885,0
	985,0
	1085,0
	1250,0
	4975,0
	5061,8

	Содержание
	813,2
	813,2
	813,2
	1313,0
	1443,0
	1587,0
	1746,0
	7715,4
	8528,6


Таблица А-3
 Динамика объемов финансирования работ по развитию и модернизации сети автомобильных дорог федерального, регионального или межмуниципального значения Тверской области до 2015 года по источникам финансирования, млн рублей (в ценах соответствующих лет) - рекомендуемый вариант

	Источник финансирования
	2009 г.
	2010 г.
	2011 г.
	2012 г.
	2013 г.
	2014 г.
	2015 г.
	2010-2015 гг.
	2009-2015 гг.

	Всего на автомобильные дорогие общего пользования федерального, регионального или межмуниципального значения Тверской области
	4784,8
	22071,4
	27119,2
	42464,6
	64962,4
	79252,8
	87262,5
	323132,9
	327917,7

	Федеральный бюджет
	3155,0
	13274,3
	15832,8
	23939,5
	35572,2
	42248,0
	43974,8
	174841,6
	177996,6

	Бюджет субъекта Тверской области
	1571,8
	2730,7
	4282,4
	6378,1
	10188,2
	13194,8
	18267,7
	55041,9
	56613,7

	Внебюджетные источники
	58,0
	6066,4
	7004,0
	12147,0
	19202,0
	23810,0
	25020,0
	93249,4
	93307,4

	Автомобильные дороги федерального значения

	Всего затраты
	2784,2
	18869,9
	22275,2
	35202,8
	53574,4
	65159,0
	68341,6
	263422,9
	266207,1

	Федеральный бюджет
	2726,2
	12803,5
	15271,2
	23055,8
	34372,4
	41349,0
	43321,6
	170173,5
	172899,7

	Бюджет субъекта Тверской области
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0

	Внебюджетные источники
	58,0
	6066,4
	7004,0
	12147,0
	19202,0
	23810,0
	25020,0
	93249,4
	93307,4

	Автомобильные дороги регионального значения

	Всего затраты
	2000,6
	3201,5
	4844,0
	7261,8
	11388,0
	14093,8
	18920,9
	59710,0
	61710,6

	Федеральный бюджет
	428,8
	470,8
	561,6
	883,7
	1199,8
	899,0
	653,2
	4668,1
	5096,9

	Бюджет субъекта Тверской области
	1571,8
	2730,7
	4282,4
	6378,1
	10188,2
	13194,8
	18267,7
	55041,9
	56613,7

	Внебюджетные источники
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0


Таблица А-4
 Динамика объемов финансирования работ по развитию и модернизации сети автомобильных дорог федерального, регионального или межмуниципального значения Тверской области до 2015 года по видам мероприятий, млн рублей (в ценах соответствующих лет) - рекомендуемый вариант

	Вид мероприятий
	2009 г.
	2010 г.
	2011 г.
	2012 г.
	2013 г.
	2014 г.
	2015 г.
	2010-2015 гг.
	2009-2015 гг.

	Всего на автомобильные дорогие общего пользования федерального, регионального или межмуниципального значения Тверской области
	4784,8
	22071,4
	27119,2
	42464,6
	64962,4
	79252,8
	87262,5
	323132,9
	327917,7

	Строительство и реконструкция
	966,5
	17370,0
	20419,1
	33567,0
	52237,7
	62741,0
	65460,7
	251795,5
	252762,0

	Капитальный ремонт, ремонт
	2515,7
	2475,4
	3488,0
	4789,4
	6881,6
	8860,9
	11637,4
	38132,7
	40648,4

	Содержание
	1302,6
	2226,0
	3212,1
	4108,2
	5843,1
	7650,9
	10164,4
	33204,7
	34507,3

	Автомобильные дороги федерального значения

	Всего затраты
	2784,2
	18869,9
	22275,2
	35202,8
	53574,4
	65159,0
	68341,6
	263422,9
	266207,1

	Строительство и реконструкция
	303,0
	16579,0
	19436,2
	32112,0
	49934,0
	60718,0
	63672,0
	242451,2
	242754,2

	Капитальный ремонт
	1990,3
	1274,8
	1398,1
	1507,9
	1778,9
	2170,5
	1647,2
	9777,4
	11767,7

	Ремонт
	143,4
	384,8
	532,2
	576,4
	687,4
	870,7
	1338,2
	4389,7
	4533,1

	Содержание
	347,5
	631,3
	908,7
	1006,5
	1174,1
	1399,8
	1684,2
	6804,6
	7152,1

	Автомобильные дороги регионального значения

	Всего затраты
	2000,6
	3201,5
	4844,0
	7261,8
	11388,0
	14093,8
	18920,9
	59710,0
	61710,6

	Строительство и реконструкция
	663,5
	791,0
	982,9
	1455,0
	2303,7
	2023,0
	1788,7
	9344,3
	10007,8

	Капитальный ремонт, ремонт
	382,0
	815,8
	1557,7
	2705,1
	4415,3
	5819,7
	8652,0
	23965,6
	24347,6

	Содержание
	955,1
	1594,7
	2303,4
	3101,7
	4669,0
	6251,1
	8480,2
	26400,1
	27355,2


Таблица А-5
 Динамика объемов финансирования работ по развитию и модернизации сети автомобильных дорог федерального, регионального или межмуниципального значения Тверской области до 2015 года по источникам финансирования, млн рублей (в ценах соответствующих лет) - максимальный вариант

	Источник финансирования
	2009 г.
	2010 г.
	2011 г.
	2012 г.
	2013 г.
	2014 г.
	2015 г.
	2010-2015 гг.
	2009-2015 гг.

	Всего на автомобильные дорогие общего пользования федерального, регионального или межмуниципального значения Тверской области
	4869,0
	29788,4
	43181,7
	67721,6
	98478,1
	122001,0
	138876,0
	500046,8
	504915,8

	Федеральный бюджет
	3155,0
	13687,7
	16441,0
	24645,9
	35958,8
	42459,0
	44214,0
	177406,4
	180561,4

	Бюджет субъекта Тверской области
	1656,0
	9934,7
	19561,0
	30703,4
	43036,4
	55547,4
	69417,3
	228200,2
	229856,2

	Бюджет г. Твери
	0,0
	99,6
	175,7
	225,3
	280,9
	184,6
	224,7
	1190,8
	1190,8

	Внебюджетные источники
	58,0
	6066,4
	7004,0
	12147,0
	19202,0
	23810,0
	25020,0
	93249,4
	93307,4

	Автомобильные дороги федерального значения

	Всего затраты
	2784,2
	19206,3
	22715,4
	35609,5
	53574,4
	65159,0
	68341,6
	264606,2
	267390,4

	Федеральный бюджет
	2726,2
	13139,9
	15711,4
	23462,5
	34372,4
	41349,0
	43321,6
	171356,8
	174083,0

	Бюджет субъекта Тверской области
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0

	Внебюджетные источники
	58,0
	6066,4
	7004,0
	12147,0
	19202,0
	23810,0
	25020,0
	93249,4
	93307,4

	Автомобильные дороги регионального значения

	Всего затраты
	2084,8
	10582,1
	20466,3
	32112,1
	44903,7
	56842,0
	70534,4
	235440,6
	237525,4

	Федеральный бюджет
	428,8
	547,8
	729,6
	1183,4
	1586,4
	1110,0
	892,4
	6049,6
	6478,4

	Бюджет субъекта Тверской области
	1656,0
	9934,7
	19561,0
	30703,4
	43036,4
	55547,4
	69417,3
	228200,2
	229856,2

	Бюджет г. Твери
	0,0
	99,6
	175,7
	225,3
	280,9
	184,6
	224,7
	1190,8
	1190,8

	Внебюджетные источники
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0


Таблица А-6
 Динамика объемов финансирования работ по развитию и модернизации сети автомобильных дорог федерального, регионального или межмуниципального значения Тверской области до 2015 года по видам мероприятий, млн рублей (в ценах соответствующих лет) - максимальный вариант

	Вид мероприятий
	2009 г.
	2010 г.
	2011 г.
	2012 г.
	2013 г.
	2014 г.
	2015 г.
	2010-2015 гг.
	2009-2015 гг.

	Всего на автомобильные дорогие общего пользования федерального, регионального или межмуниципального значения Тверской области
	4869,0
	29788,4
	43181,7
	67721,6
	98478,1
	122001,0
	138876,0
	500046,8
	504915,8

	Строительство и реконструкция
	972,0
	17850,5
	21369,6
	35148,6
	53991,5
	64253,7
	67272,3
	259886,2
	260858,2

	Капитальный ремонт, ремонт
	2594,4
	7990,9
	14876,2
	22461,2
	30749,3
	39961,8
	49430,0
	165469,4
	168063,8

	Содержание
	1302,6
	3947,0
	6935,9
	10111,8
	13737,3
	17785,5
	22173,7
	74691,2
	75993,8

	Автомобильные дороги федерального значения

	Всего затраты
	2784,2
	19206,3
	22715,4
	35609,5
	53574,4
	65159,0
	68341,6
	264606,2
	267390,4

	Строительство и реконструкция
	303,0
	16915,4
	19876,4
	32518,7
	49934,0
	60718,0
	63672,0
	243634,5
	243937,5

	Капитальный ремонт
	1990,3
	1274,8
	1398,1
	1507,9
	1778,9
	2170,5
	1647,2
	9777,4
	11767,7

	Ремонт
	143,4
	384,8
	532,2
	576,4
	687,4
	870,7
	1338,2
	4389,7
	4533,1

	Содержание
	347,5
	631,3
	908,7
	1006,5
	1174,1
	1399,8
	1684,2
	6804,6
	7152,1

	Автомобильные дороги регионального значения

	Всего затраты
	2084,8
	10582,1
	20466,3
	32112,1
	44903,7
	56842,0
	70534,4
	235440,6
	237525,4

	Строительство и реконструкция
	669,0
	935,1
	1493,2
	2629,9
	4057,5
	3535,7
	3600,3
	16251,7
	16920,7

	Капитальный ремонт, ремонт
	460,7
	6331,3
	12945,9
	20376,9
	28283,0
	36920,6
	46444,6
	151302,3
	151763,0

	Содержание
	955,1
	3315,7
	6027,2
	9105,3
	12563,2
	16385,7
	20489,5
	67886,6
	68841,7


Таблица А-7
 Сводная таблица финансирования мероприятий, направленных на развитие, модернизацию и содержание сети автомобильных дорог федерального, регионального или межмуниципального значения Тверской области на 2009 – 2015 годы, млн рублей (в ценах соответствующих лет)

	№ п/п
	Наименование мероприятий и источников финансирования проектов
	Объем финансирования  с учетом  выделения из    доходной части  бюджета Тверской области на покрытие  затрат связанных с  развитием, восстановлением и содержанием дорожной сети  регионального или межмуниципального значения

(минимальный вариант)
	Объем финансирования по среднему варианту с учетом дополнительных источников и  перераспределения  налоговых обязательств Тверской области   

(рекомендуемый вариант)
	Объем финансирования в рамках нормативной потребности по восстановлению и содержанию сети регионального или межмуниципального значения

(максимальный вариант)
	Потребности в дополнительных источниках для покрытия капитальных затрат, связанных со строительством и реконструкцией  проектов развития, восстановления и содержания автомобильных дорог Тверской области

	
	
	2010-2015 гг.
	2009-2015 гг.
	2010-2015 гг.
	2009-2015 гг.
	2010-2015 гг.
	2009-2015 гг.
	2010-2015гг.
	2009-2015гг.

	1.
	Всего, в том числе:
	272572,6
	276744,6
	323132,9
	327917,7
	500046,8
	504915,8
	176913,9
	176998,1

	
	- федеральный бюджет из них на автомобильные дороги:
	166425,8
	169457,6
	174841,6
	177996,6
	177406,4
	180561,4
	2564,8
	2564,8

	
	*федерального значения
	162680,3
	165283,3
	170173,5
	172899,7
	171356,8
	174083,0
	1183,3
	1183,3

	
	*регионального значения
	3745,5
	4174,3
	4668,1
	5096,9
	6049,6
	6478,4
	1381,5
	1381,5

	
	- бюджет Тверской области  
	14001,8
	15142,0
	55041,9
	56613,7
	228200,2
	229856,2
	173158,3
	173242,5

	
	- внебюджетные источники
	92145,0
	92145,0
	93249,4
	93307,4
	93249,4
	93307,4
	0,0
	0,0

	 
	- Местный бюджет
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	1190,8
	1190,8
	1190,8
	1190,8

	2.
	Строительство и реконструкция автомобильных дорог, всего, в том числе:
	239024,9
	239793,9
	251795,5
	252762,0
	258695,4
	259667,4
	6899,9
	6905,4

	
	- федеральный бюджет, из них на автомобильные дороги:
	145568,5
	146097,3
	153869,9
	154543,7
	156434,7
	157108,5
	2564,8
	2564,8

	
	*федерального значения
	141823,0
	141923,0
	149201,8
	149446,8
	150385,1
	150630,1
	1183,3
	1183,3

	
	*регионального значения из них: 
	3745,5
	4174,3
	4668,1
	5096,9
	6049,6
	6478,4
	1381,5
	1381,5

	
	на затраты по С 1
	1872,8
	2087,2
	2818,0
	2818,0
	3024,8
	3239,2
	206,8
	421,2

	
	на затраты по С 2
	24,6
	27,4
	30,6
	33,4
	39,7
	42,5
	9,1
	9,1

	
	на затраты по С 3
	1848,2
	2059,8
	1819,5
	2245,5
	2985,1
	3196,7
	1165,6
	951,2

	
	- бюджет Тверской области 
	1311,4
	1551,6
	4676,2
	4910,9
	9011,3
	9251,5
	4335,1
	4340,6

	
	- внебюджетные источники
	92145,0
	92145,0
	93249,4
	93307,4
	93249,4
	93307,4
	0,0
	0,0

	2.1.
	Автомобильные дороги федерального значения, всего, в том числе:
	254825,3
	257428,3
	263422,9
	266207,1
	264606,2
	267390,4
	1183,3
	1183,3

	
	- федеральный бюджет, из них:
	162680,3
	165283,3
	170173,5
	172899,7
	171356,8
	174083,0
	1183,3
	1183,3

	
	*строительство и реконструкция
	141823,0
	141923,0
	149201,8
	149446,8
	150385,1
	150630,1
	1183,3
	1183,3

	
	*капитальный ремонт и ремонт
	14093,8
	16246,2
	14167,1
	16300,8
	14167,1
	16300,8
	0,0
	0,0

	
	*содержание
	6763,5
	7114,1
	6804,6
	7152,1
	6804,6
	7152,1
	0,0
	0,0

	
	- внебюджетные источники
	92145,0
	92145,0
	93249,4
	93307,4
	93249,4
	93307,4
	0,0
	0,0

	2.2.
	Автомобильные дороги регионального значения Тверской  области, в том числе:
	17747,3
	19316,3
	59710,0
	61710,6
	234249,8
	236334,6
	174539,8
	174624,0

	
	- федеральный бюджет из них:
	3745,5
	4174,3
	4668,1
	5096,9
	6049,6
	6478,4
	1381,5
	1381,5

	
	по С 1
	1872,8
	2087,2
	2818,0
	2818,0
	3024,8
	3239,2
	206,8
	421,2

	
	по С 2
	24,6
	27,4
	30,6
	33,4
	39,7
	42,5
	9,1
	9,1

	
	по С 3
	1848,2
	2059,8
	1819,5
	2245,5
	2985,1
	3196,7
	1165,6
	951,2

	
	- бюджет  Тверской области, из них:
	14001,8
	15142,0
	55041,9
	56613,7
	228200,2
	229856,2
	173158,3
	173242,5

	
	*строительство и реконструкция
	1311,4
	1551,6
	4676,2
	4910,9
	9011,3
	9251,5
	4335,1
	4340,6

	
	*капитальный ремонт, ремонт
	4975,0
	5061,8
	23965,6
	24347,6
	151302,3
	151763,0
	127336,7
	127415,4

	
	*содержание дорог
	7715,4
	8528,6
	26400,1
	27355,2
	67886,6
	68841,7
	41486,5
	41486,5

	 
	- местный бюджет
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	1190,8
	1190,8
	1190,8
	1190,8

	 
	*строительство и реконструкция
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	1190,8
	1190,8
	1190,8
	1190,8


ПРИЛОЖЕНИЕ Б «Перечень приоритетных мероприятий строительства, реконструкции, капитального ремонта и ремонта автомобильных дорог общего пользования Тверской области»

Таблица Б-1
 Перечень приоритетных мероприятий строительства и реконструкции автомобильных дорог федерального значения Тверской области на период 2009-2015 гг. (рекомендуемый вариант), млн рублей (в ценах соответствующих лет)
	№ на
карте
	Наименование автомобильной дороги
	Мощность, 
км / пог м
	Год ввода
	2009-2015
	2010-2015
	2009
	2010
	2011
	2012
	2013
	2014
	2015

	 
	Итого
	279,57 / 5654
	 
	242754,2
	242451,2
	303,0
	16579,0
	19436,2
	32112,0
	49934,0
	60718,0
	63672,0

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	149446,8
	149201,8
	245,0
	10512,6
	12432,2
	19965,0
	30732,0
	36908,0
	38652,0

	 
	Внебюджетные источники
	 
	 
	93307,4
	93249,4
	58,0
	6066,4
	7004,0
	12147,0
	19202,0
	23810,0
	25020,0

	 
	Объекты вошедшие в ФЦП
	255,8 / 307
	 
	234068
	233968
	100
	15856
	17953
	31048
	48090
	58890
	62131

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	141923
	141823
	100
	9920
	11173
	19029
	29088
	35334
	37279

	 
	Внебюджетные источники
	 
	 
	92145
	92145
	0
	5936
	6780
	12019
	19002
	23556
	24852

	1
	Реконструкция мостового перехода через р. Волга на км176 (I очередь) автомобильной дороги М-10 "Россия" - от Москвы через Тверь, Новгород до Санкт-Петербурга в Тверской области
	1,8 / 306,86
	2013
	3585
	3585
	0
	1000
	1000
	1000
	585
	0
	0

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	3585
	3585
	0
	1000
	1000
	1000
	585
	0
	0

	2
	Строительство надземного перехода на км 298+350 автомобильной дороги М-10 "Россия" - от Москвы через Тверь, Новгород до Санкт-Петербурга (г. Вышний Волочек)
	1 шт
	2010
	16
	16
	0
	16
	0
	0
	0
	0
	0

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	16
	16
	0
	16
	0
	0
	0
	0
	0

	3
	Строительство скоростной автомобильной дороги Москва - Санкт-Петербург на участке км 108 - км362 в том числе строительство транспортных развязок в районе населенных пунктов: Конаково, Васильевский Мох, Кадино, Березайка Тверская область
	254 / 0
	2015
	230467
	230367
	100
	14840
	16953
	30048
	47505
	58890
	62131

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	138322
	138222
	100
	8904
	10173
	18029
	28503
	35334
	37279

	 
	Внебюджетные источники
	 
	 
	92145
	92145
	0
	5936
	6780
	12019
	19002
	23556
	24852

	 
	Объекты не вошедшие в ФЦП
	23,77 / 5347
	 
	8686,2
	8483,2
	203
	723,0
	1483,2
	1064,0
	1844,0
	1828,0
	1541,0

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	7523,8
	7378,8
	145,0
	592,6
	1259,2
	936,0
	1644,0
	1574,0
	1373,0

	 
	Внебюджетные источники
	 
	 
	1162,4
	1104,4
	58
	130,4
	224
	128
	200
	254
	168

	 
	Объекты строительства и реконструкции автомобильной дороги М-10 "Россия"-  от Москвы через Тверь, Новгород до Санкт-Петербурга
	23,77 / 3047
	 
	4617,8
	4617,8
	0
	266,6
	699,2
	616
	1144
	939
	953

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	4617,8
	4617,8
	0
	266,6
	699,2
	616
	1144
	939
	953

	6
	Реконструкция автомобильной дороги М-10 "Россия"-  от Москвы через Тверь, Новгород до Санкт-Петербурга на участке км 156+000 - км 178+800 с двумя транспортными развязками в разных уровнях на км 163 и км 173,  Тверская область
	22,8 / 700
	2015
	1380
	1380
	0
	0
	0
	0
	380
	450
	550

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	1380
	1380
	0
	0
	0
	0
	380
	450
	550

	4
	Строительство транспортных развязок  на автодороге  М-10 «Россия» км 116
	0 / 550
	2013
	868
	868
	0
	0
	179
	226
	463
	0
	0

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	868
	868
	0
	0
	179
	226
	463
	0
	0

	5
	Строительство транспортных развязок  на автодороге  М-10 «Россия» км 136
	0 / 400
	2014
	709
	709
	0
	0
	0
	130
	216
	363
	0

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	709
	709
	0
	0
	0
	130
	216
	363
	0

	7
	Строительство транспортных развязок  на автодороге  М-10 «Россия» км 179
	0 / 350
	2015
	414
	414
	0
	0
	0
	0
	85
	126
	203

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	414
	414
	0
	0
	0
	0
	85
	126
	203

	8
	Строительство транспортных развязок  на автодороге  М-10 «Россия» км 189
	0 / 450
	2012
	525
	525
	0
	109
	156
	260
	0
	0
	0

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	525
	525
	0
	109
	156
	260
	0
	0
	0

	9
	Строительство транспортной развязки на 227 км автомобильной дороги М-10 "Россия"-  от Москвы через Тверь, Новгород до Санкт-Петербурга, Тверская область
	0,972 / 500
	2011
	521,8
	521,8
	0
	157,6
	364,2
	0
	0
	0
	0

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	521,8
	521,8
	0
	157,6
	364,2
	0
	0
	0
	0

	10
	Строительство транспортной развязки на 231 км автомобильной дороги М-10 "Россия"
	0 / 97
	2015
	200
	200
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	200

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	200
	200
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	200

	 
	Объекты строительства скоростной автомобильной дороги Москва - Санкт-Петербург
	0 / 2300
	 
	4068,4
	3865,4
	203
	456,4
	784
	448
	700
	889
	588

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	2906
	2761
	145
	326
	560
	320
	500
	635
	420

	 
	Внебюджетные источники
	 
	 
	1162,4
	1104,4
	58
	130,4
	224
	128
	200
	254
	168


Таблица Б-2
 Перечень мероприятий строительства и реконструкции автомобильных дорог общего пользования регионального или межмуниципального значения Тверской области на 2009-2015 годы (рекомендуемый вариант), млн рублей (в ценах соответствующих лет)

	№ на
карте
	Наименование автомобильной дороги
	Мощность, 
км / пог м
	Год ввода
	2009-2015
	2010-2015
	2009
	2010
	2011
	2012
	2013
	2014
	2015

	 
	Итого
	303 / 1190,2
	 
	10007,8
	9344,3
	663,51
	790,95
	982,9
	1455,04
	2303,75
	2023,05
	1788,61

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	5096,94
	4668,14
	428,8
	470,8
	561,6
	883,71
	1199,83
	899,04
	653,16

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	4910,87
	4676,16
	234,71
	320,15
	421,3
	571,33
	1103,92
	1124,01
	1135,45

	2.2
	Реконструкция автомобильной дороги Тверь – Лотошино – Шаховская – Уваровка участок км 10+000 – км 40+000 в Калининском районе
	30 / 0
	0 / 0
	2012
	1991
	21
	350
	380
	670
	591
	0
	0

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	1512,8
	1512,8
	0
	200
	280
	560
	472,8
	0
	0

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	499,2
	478,2
	21
	150
	100
	110
	118,2
	0
	0

	2.3
	Реконструкция автомобильной дороги Тверь – Лотошино – Шаховская – Уваровка участок км 40+000 – км 54+600 в Калининском районе
	14,6 / 0
	2014
	452,46
	452,46
	0
	0
	0
	7,24
	145,02
	300,2
	0

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	400,2
	400,2
	0
	0
	0
	0
	100
	300,2
	0

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	52,26
	52,26
	0
	0
	0
	7,24
	45,02
	0
	0

	2.6
	Реконструкция автомобильной дороги Кимры – Клетино – Дубна на участке км 0+000 – км 12+883 в Кимрском районе
	12,9 / 0
	2013
	406,75
	406,75
	0
	3
	37,5
	187,5
	178,75
	0
	0

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	323
	323
	0
	0
	30
	150
	143
	0
	0

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	83,75
	83,75
	0
	3
	7,5
	37,5
	35,75
	0
	0

	2.7
	Строительство мостового перехода через канал им. Москва на автомобильной дороге "Москва – Санкт-Петербург – Конаково – Иваньково в Конаковском районе
	0 / 0
	2017
	5
	5
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	5

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	5
	5
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	5

	2.8
	Строительство обхода г. Конаково на региональной автомобильной дороге общего пользования "Москва – Санкт-Петербург" – Конаково – Иваньково в Конаковском районе
	12 / 0
	2015
	226,43
	226,43
	0
	0
	0
	0
	38,93
	62,5
	125

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	150
	150
	0
	0
	0
	0
	0
	50
	100

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	76,43
	76,43
	0
	0
	0
	0
	38,93
	12,5
	25

	2.9
	Строительство Южного обхода г.Кимры в Кимрском районе
	0 / 0
	2017
	5
	5
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	5

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	5
	5
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	5

	2.10
	Реконструкция автомобильной дороги Смоленск – Вязьма – Зубцов на участке км 261+000 – км 271+000 в Зубцовском районе
	10 / 0
	2015
	502,54
	502,54
	0
	0
	2,24
	5
	135
	147,7
	212,6

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	432
	432
	0
	0
	0
	0
	104
	136
	192

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	70,54
	70,54
	0
	0
	2,24
	5
	31
	11,7
	20,6

	2.19
	Реконструкция мостового перехода через р. Волга в г. Тверь (Восточный мост)
	0 / 618,2
	2012
	980,23
	980,23
	0
	199,5
	221,13
	234,56
	325,04
	0
	0

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	766,04
	766,04
	0
	165,5
	176,8
	173,71
	250,03
	0
	0

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	214,19
	214,19
	0
	34
	44,33
	60,85
	75,01
	0
	0

	3.1
	Строительство обхода г.Ржев на участке автомобильной дороге Осташков – Селижарово – Ржев в Ржевском районе
	15 / 300
	2015
	357,06
	357,06
	0
	0
	0
	12,27
	150
	70
	124,79

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	256
	256
	0
	0
	0
	0
	130
	30
	96

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	101,06
	101,06
	0
	0
	0
	12,27
	20
	40
	28,79

	3.2
	Строительство обхода г.Нелидово на участке автомобильной дороги Лисичино – Духовщины – Белый – Нелидово в Нелидовском районе
	0 / 0
	2017
	11,39
	11,39
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	11,39

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	11,39
	11,39
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	11,39

	4.1
	Реконструкция автомобильной дороги регионального значения "Дубровка - Рютино" на участке км 20+000 - км 22+000 в Бологовском районе Тверской области
	2 / 0
	2011
	41,16
	40
	1,16
	20
	20
	0
	0
	0
	0

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	25,6
	25,6
	0
	12,8
	12,8
	0
	0
	0
	0

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	15,56
	14,4
	1,16
	7,2
	7,2
	0
	0
	0
	0

	4.4
	Реконструкция автомобильной дороги Бурашево – Захарьино в Калининском районе
	0,5 / 0
	2012
	8,9
	8,9
	0
	0,5
	4,2
	4,2
	0
	0
	0

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	8,9
	8,9
	0
	0,5
	4,2
	4,2
	0
	0
	0

	5.1
	Строительство автомобильной дороги Поляки – Озерки в Западнодвинском районе
	1,5 / 0
	2015
	38,93
	38,93
	0
	0
	0
	0
	0
	1,85
	37,08

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	5
	5
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	5

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	33,93
	33,93
	0
	0
	0
	0
	0
	1,85
	32,08

	5.2
	Строительство подъезда к д.Икорниково от автомобильной дороги В.Волочек – Бежецк – Сонково в Бежецком районе
	0,4 / 0
	2015
	10,38
	10,38
	0
	0
	0
	0
	0
	0,49
	9,89

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	10,38
	10,38
	0
	0
	0
	0
	0
	0,49
	9,89

	5.5
	Строительство подъезда к д.Борьково в Вышневолоцком районе
	2 / 0
	2014
	49,34
	49,34
	0
	0
	0
	0
	2,47
	46,87
	0

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	49,34
	49,34
	0
	0
	0
	0
	2,47
	46,87
	0

	5.8
	Строительство подъезда к п.Зеленая Роща в Калязинском районе
	1 / 0
	2014
	24,66
	24,66
	0
	0
	0
	0
	1,23
	23,43
	0

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	24,66
	24,66
	0
	0
	0
	0
	1,23
	23,43
	0

	5.9
	Строительство подъезда к д.Бобровка в Кесовогорском районе
	1,5 / 0
	2015
	38,93
	38,93
	0
	0
	0
	0
	0
	1,85
	37,08

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	38,93
	38,93
	0
	0
	0
	0
	0
	1,85
	37,08

	5.10
	Строительство автомобильной дороги Елисеево – Звездино в Кесовогорском районе
	1,5 / 0
	2014
	37
	37
	0
	0
	0
	0
	1,85
	35,15
	0

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	37
	37
	0
	0
	0
	0
	1,85
	35,15
	0

	5.11
	Строительство подъезда к д.Нелидовка в Нелидовском районе
	1,7 / 150
	2015
	16,67
	16,67
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	16,67

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	16,67
	16,67
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	16,67

	5.12
	Строительство подъезда к д.Слобырево в Ржевском районе
	0,5 / 50
	2015
	10,77
	10,77
	0
	0
	0
	0
	0
	5,24
	5,53

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	10,77
	10,77
	0
	0
	0
	0
	0
	5,24
	5,53

	5.13
	Строительство автомобильной дороги Ушаковские Горки – Щитниково в Старицком районе
	1,3 / 0
	2013
	29,04
	29,04
	0
	0
	0
	1,54
	27,5
	0
	0

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	29,04
	29,04
	0
	0
	0
	1,54
	27,5
	0
	0

	5.14
	Строительство подъезда к д.Зашейково в Старицком районе
	1,3 / 0
	2012
	27,27
	27,27
	0
	0
	1,54
	25,73
	0
	0
	0

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	27,27
	27,27
	0
	0
	1,54
	25,73
	0
	0
	0

	5.15
	Строительство подъезда к д. Климово в Старицком районе
	3 / 0
	2015
	13,31
	13,31
	0
	0
	0
	0
	0
	6,48
	6,83

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	13,31
	13,31
	0
	0
	0
	0
	0
	6,48
	6,83

	5.16
	Строительство подъезда к д.Владелино в Торжокском районе
	0,5 / 0
	2012
	10,91
	10,91
	0
	0
	0,62
	10,29
	0
	0
	0

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	10,91
	10,91
	0
	0
	0,62
	10,29
	0
	0
	0

	5.17
	Строительство подъезда к д.Костешино в Торжокском районе
	1 / 0
	2015
	45,42
	45,42
	0
	0
	0
	0
	0
	2,16
	43,26

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	45,42
	45,42
	0
	0
	0
	0
	0
	2,16
	43,26

	5.18
	Строительство подъезда к д.Якутино в Торжокском районе
	0,5 / 0
	2012
	10,91
	10,91
	0
	0
	0,62
	10,29
	0
	0
	0

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	10,91
	10,91
	0
	0
	0,62
	10,29
	0
	0
	0

	5.19
	Строительство подъезда к д.Чевакино в Торжокском районе
	0,3 / 0
	2014
	7,71
	7,71
	0
	0
	0
	0
	0,39
	7,32
	0

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	7,71
	7,71
	0
	0
	0
	0
	0,39
	7,32
	0

	6.4
	Строительство автомобильной дороги Молодой Труд – Дружная Горка в Селижаровском и Оленинском районе
	16,5 / 0
	2014
	284,91
	284,91
	0
	0
	11,62
	56,23
	116,98
	100,08
	0

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	284,91
	284,91
	0
	0
	11,62
	56,23
	116,98
	100,08
	0

	6.13
	Строительство местной автомобильной дороги Куженкино – Градобить в Бологовском и Фировском районе
	8 / 0
	2015
	127,9
	127,9
	0
	0
	0
	0
	0
	37,9
	90

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	127,9
	127,9
	0
	0
	0
	0
	0
	37,9
	90

	7.4
	Реконструкция участка км 0 – км 21+700 автомобильной дороги "Москва – Санкт-Петербург" – Конаково – Иваньково в Конаковском районе
	21,7 / 0
	2015
	1187
	1187
	0
	0
	0
	52
	370
	376
	389

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	1187
	1187
	0
	0
	0
	52
	370
	376
	389

	8.1
	Строительство автомобильной дороги Стрельчиха – Королёво – Быково в Кимрском и Калязинском районе
	12,5 / 0
	2015
	325,19
	325,19
	0
	13,5
	48,81
	67,33
	81,98
	113,57
	0

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	325,19
	325,19
	0
	13,5
	48,81
	67,33
	81,98
	113,57
	0

	8.12
	Строительство обхода г.Кашин на автомобильной дороге Бежецк - Кесова Гора - Кашин в Кашинском районе
	11 / 0
	2015
	590,19
	590,19
	0
	0
	24,4
	62,35
	79,98
	170,35
	253,11

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	590,19
	590,19
	0
	0
	24,4
	62,35
	79,98
	170,35
	253,11

	2.17
	Реконструкция автомобильной дороги Тверь – Тургиново на участке км 8+500 – км 10+200 в Калининском районе
	1,7 / 0
	2011
	193,82
	190,05
	3,77
	81,45
	108,6
	0
	0
	0
	0

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	193,82
	190,05
	3,77
	81,45
	108,6
	0
	0
	0
	0

	8.13
	Строительство обхода г.Торжок на участке от а/д "Москва - С. Петербург" до а/д "Торжок - Старица"  в Торжокском районе
	4,5 / 0
	2015
	275,34
	275,34
	0
	0
	11,62
	48,51
	57,63
	67,86
	89,72

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	275,34
	275,34
	0
	0
	11,62
	48,51
	57,63
	67,86
	89,72

	 
	Подъезд к д.  Русская Гора в Вышневолоцком районе 
	2
	2011
	20
	20
	0
	12
	8
	0
	0
	0
	0

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	13
	13
	0
	7
	6
	0
	0
	0
	0

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	7
	7
	0
	5
	2
	0
	0
	0
	0

	 
	Подъезд к д. Толстиково в Торжокском районе
	1
	2015
	10
	10
	0
	0
	0
	0
	0
	0,5
	9,5

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	6
	6
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	6

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	4
	4
	0
	0
	0
	0
	0
	0,5
	3,5

	 
	Подъезд к д. Битьково  в Торжокском районе 
	1
	2015
	10
	10
	0
	0
	0
	0
	0
	0,5
	9,5

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	6
	6
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	6

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	4
	4
	0
	0
	0
	0
	0
	0,5
	3,5

	 
	Подъезд к д. Заречье в Кашинском районе 
	0,5
	2015
	5
	5
	0
	0
	0
	0
	0
	2
	3

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	3
	3
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	3

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	2
	2
	0
	0
	0
	0
	0
	2
	0

	 
	Подъезд к д. Горка в Бологовском районе 
	2
	2011
	20
	20
	0
	12
	8
	0
	0
	0
	0

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	13
	13
	0
	7
	6
	0
	0
	0
	0

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	7
	7
	0
	5
	2
	0
	0
	0
	0

	 
	Подъезд к д. Суходол в Кесовогорском районе 
	1
	2015
	10
	10
	0
	0
	0
	0
	0
	0,5
	9,5

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	6
	6
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	6

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	4
	4
	0
	0
	0
	0
	0
	0,5
	3,5

	 
	Подъезд к д. Красные в Сонковском районе 
	1
	2015
	10
	10
	0
	0
	0
	0
	0
	0,5
	9,5

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	6
	6
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	6

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	4
	4
	0
	0
	0
	0
	0
	0,5
	3,5

	 
	Подъезд к д. Юрьицево в Торжокском районе 
	1
	2015
	10
	10
	0
	0
	0
	0
	0
	0,5
	9,5

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	6
	6
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	6

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	4
	4
	0
	0
	0
	0
	0
	0,5
	3,5

	 
	Подъезд к д. Станы в Жарковском районе 
	0,5
	2015
	5
	5
	0
	0
	0
	0
	0
	0,5
	4,5

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	4,5
	4,5
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	4,5

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	0,5
	0,5
	0
	0
	0
	0
	0
	0,5
	0

	 
	Подъезд к д. Ивица в Рамешковском районе 
	2,6
	2014
	26
	26
	0
	0
	0
	0
	0
	26
	0

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	20
	20
	0
	0
	0
	0
	0
	20
	0

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	6
	6
	0
	0
	0
	0
	0
	6
	0

	 
	Подъезд к д. Петрушино в Калининском районе 
	1,5
	2014
	14
	14
	0
	0
	0
	0
	0
	14
	0

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	13
	13
	0
	0
	0
	0
	0
	13
	0

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	1
	1
	0
	0
	0
	0
	0
	1
	0

	 
	Подъезд к д. Поволжье в Ржевском районе 
	1
	2015
	10
	10
	0
	0
	0
	0
	0
	0,5
	9,5

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	6
	6
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	6

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	4
	4
	0
	0
	0
	0
	0
	0,5
	3,5

	 
	Подъезд к д. Виловатик в Бежецком районе 
	0,3
	2014
	3
	3
	0
	0
	0
	0
	0
	3
	0

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	2,7
	2,7
	0
	0
	0
	0
	0
	2,7
	0

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	0,3
	0,3
	0
	0
	0
	0
	0
	0,3
	0

	 
	Подъезд к д. Романовский льнозавод в Весьегонском районе 
	1
	2015
	10
	10
	0
	0
	0
	0
	0
	0,5
	9,5

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	6
	6
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	6

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	4
	4
	0
	0
	0
	0
	0
	0,5
	3,5

	 
	Подъезд к д. Кривая Лука в Жарковском районе 
	14,3
	2011
	143
	143
	0
	49
	94
	0
	0
	0
	0

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	86
	86
	0
	36
	50
	0
	0
	0
	0

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	57
	57
	0
	13
	44
	0
	0
	0
	0

	 
	Подъезд к д. Дурасово в Кесовогорском районе 
	0,4
	2014
	4
	4
	0
	0
	0
	0
	0
	4
	0

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	3,4
	3,4
	0
	0
	0
	0
	0
	3,4
	0

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	0,6
	0,6
	0
	0
	0
	0
	0
	0,6
	0

	 
	Подъезд к д. Воробьево в Бежецком районе 
	1,8
	2014
	18
	18
	0
	0
	0
	0
	0
	18
	0

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	17
	17
	0
	0
	0
	0
	0
	17
	0

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	1
	1
	0
	0
	0
	0
	0
	1
	0

	 
	Подъезд к д. Сеглино в Бологовском районе 
	2
	2014
	20
	20
	0
	0
	0
	0
	0
	20
	0

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	18
	18
	0
	0
	0
	0
	0
	18
	0

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	2
	2
	0
	0
	0
	0
	0
	2
	0

	 
	Подъезд к д. Солнечный в Бежецком районе 
	1,5
	2014
	15
	15
	0
	0
	0
	0
	0
	15
	0

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	14
	14
	0
	0
	0
	0
	0
	14
	0

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	1
	1
	0
	0
	0
	0
	0
	1
	0

	 
	Подъезд к д. Цикорево в Западнодвинском районе 
	2,9
	2014
	29
	29
	0
	0
	0
	0
	0
	29
	0

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	27
	27
	0
	0
	0
	0
	0
	27
	0

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	2
	2
	0
	0
	0
	0
	0
	2
	0

	 
	Подъезд к д. Брод в Западнодвинском районе 
	2
	2014
	20
	20
	0
	0
	0
	0
	0
	20
	0

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	19
	19
	0
	0
	0
	0
	0
	19
	0

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	1
	1
	0
	0
	0
	0
	0
	1
	0

	 
	Подъезд к д. Денесьево в Рамешковском районе 
	1,5
	2014
	15
	15
	0
	0
	0
	0
	0
	15
	0

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	10
	10
	0
	0
	0
	0
	0
	10
	0

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	5
	5
	0
	0
	0
	0
	0
	5
	0

	 
	Подъезд к д. Новый Двор в Жарковском районе 
	1
	2015
	10
	10
	0
	0
	0
	0
	0
	0,5
	9,5

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	6
	6
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	6

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	4
	4
	0
	0
	0
	0
	0
	0,5
	3,5

	 
	Подъезд к д. Беляево в Торопецком районе 
	0,5
	2014
	5
	5
	0
	0
	0
	0
	0
	5
	0

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	3
	3
	0
	0
	0
	0
	0
	3
	0

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	2
	2
	0
	0
	0
	0
	0
	2
	0

	 
	Подъезд к д. Павловское в Кесовогорском районе 
	0,7
	2014
	7
	7
	0
	0
	0
	0
	0
	7
	0

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	6,5
	6,5
	0
	0
	0
	0
	0
	6,5
	0

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	0,5
	0,5
	0
	0
	0
	0
	0
	0,5
	0

	 
	Подъезд к д. Елизаровка в Вышневолоцком районе 
	2
	2015
	20
	20
	0
	0
	0
	0
	0
	10
	10

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	19
	19
	0
	0
	0
	0
	0
	9
	10

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	1
	1
	0
	0
	0
	0
	0
	1
	0

	 
	Подъезд к д. Логово в Зубцовском районе 
	2
	2014
	20
	20
	0
	0
	0
	0
	0
	20
	0

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	19
	19
	0
	0
	0
	0
	0
	19
	0

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	1
	1
	0
	0
	0
	0
	0
	1
	0

	 
	Подъезд к д. Мясница в Оленинском районе 
	1
	2015
	10
	10
	0
	0
	0
	0
	0
	0,5
	9,5

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	6
	6
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	6

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	4
	4
	0
	0
	0
	0
	0
	0,5
	3,5

	 
	Подъезд к д. Федорино в Бежецком районе 
	0,5
	2014
	5
	5
	0
	0
	0
	0
	0
	5
	0

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	4,4
	4,4
	0
	0
	0
	0
	0
	4,4
	0

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	0,6
	0,6
	0
	0
	0
	0
	0
	0,6
	0

	 
	Подъезд к д. Ясная Поляна в Кашинском районе 
	0,5
	2014
	5
	5
	0
	0
	0
	0
	0
	5
	0

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	4,7
	4,7
	0
	0
	0
	0
	0
	4,7
	0

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	0,3
	0,3
	0
	0
	0
	0
	0
	0,3
	0

	 
	Подъезд к д. Буньково в Краснохолмском районе 
	0,5
	2014
	5
	5
	0
	0
	0
	0
	0
	5
	0

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	4,7
	4,7
	0
	0
	0
	0
	0
	4,7
	0

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	0,3
	0,3
	0
	0
	0
	0
	0
	0,3
	0

	 
	 Подъезд к д. Кр.Октябрь в Сонковском районе 
	0,6
	2014
	6
	6
	0
	0
	0
	0
	0
	6
	0

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	5,7
	5,7
	0
	0
	0
	0
	0
	5,7
	0

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	0,3
	0,3
	0
	0
	0
	0
	0
	0,3
	0

	 
	Подъезд к д. Противье в Весьегонском районе 
	5
	2011
	50
	50
	0
	50
	0
	0
	0
	0
	0

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	42,5
	42,5
	0
	42,5
	0
	0
	0
	0
	0

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	7,5
	7,5
	0
	7,5
	0
	0
	0
	0
	0

	 
	Подъезд к д. Шарапово в Старицком районе 
	1,5
	2014
	15
	15
	0
	0
	0
	0
	0
	15
	0

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	14
	14
	0
	0
	0
	0
	0
	14
	0

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	1
	1
	0
	0
	0
	0
	0
	1
	0

	 
	Подъезд к д. Старово в Сонковском районе 
	0,7
	2014
	7
	7
	0
	0
	0
	0
	0
	7
	0

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	6,5
	6,5
	0
	0
	0
	0
	0
	6,5
	0

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	0,5
	0,5
	0
	0
	0
	0
	0
	0,5
	0

	 
	Подъезд к д.  Широкая  в Лихославльском районе    
	0,4
	2014
	4
	4
	0
	0
	0
	0
	0
	4
	0

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	3,7
	3,7
	0
	0
	0
	0
	0
	3,7
	0

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	0,3
	0,3
	0
	0
	0
	0
	0
	0,3
	0

	 
	Подъезд к д. Хмелевка в Бологовском районе 
	3,8
	2015
	38
	38
	0
	0
	0
	0
	0
	18
	20

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	36
	36
	0
	0
	0
	0
	0
	16
	20

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	2
	2
	0
	0
	0
	0
	0
	2
	0

	 
	Подъезд к д. Каравайцево в Кувшиновском районе 
	2
	2015
	20
	20
	0
	0
	0
	0
	0
	10
	10

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	17
	17
	0
	0
	0
	0
	0
	7
	10

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	3
	3
	0
	0
	0
	0
	0
	3
	0

	 
	Подъезд к д. Игнатово в Калининском районе 
	0,5
	2014
	5
	5
	0
	0
	0
	0
	0
	5
	0

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	4,7
	4,7
	0
	0
	0
	0
	0
	4,7
	0

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	0,3
	0,3
	0
	0
	0
	0
	0
	0,3
	0

	 
	Подъезд к д. Половцово в Нелидовском районе 
	1,7
	2015
	17
	17
	0
	0
	0
	0
	0
	7
	10

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	15
	15
	0
	0
	0
	0
	0
	5
	10

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	2
	2
	0
	0
	0
	0
	0
	2
	0

	 
	Подъезд к д. Ещево в Бологовском районе 
	1
	2015
	10
	10
	0
	0
	0
	0
	0
	0,5
	9,5

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	6
	6
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	6

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	4
	4
	0
	0
	0
	0
	0
	0,5
	3,5

	 
	Подъезд к д. Деревенька в Кесовогорском районе 
	1
	2015
	10
	10
	0
	0
	0
	0
	0
	0,5
	9,5

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	6
	6
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	6

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	4
	4
	0
	0
	0
	0
	0
	0,5
	3,5

	 
	Подъезд к д. Чертолино в Ржевском районе 
	0,7
	2014
	7
	7
	0
	0
	0
	0
	0
	7
	0

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	6,5
	6,5
	0
	0
	0
	0
	0
	6,5
	0

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	0,5
	0,5
	0
	0
	0
	0
	0
	0,5
	0

	 
	Подъезд к д. Жихнево в Рамешковском районе 
	1
	2015
	10
	10
	0
	0
	0
	0
	0
	0,5
	9,5

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	6
	6
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	6

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	4
	4
	0
	0
	0
	0
	0
	0,5
	3,5

	 
	Подъезд к д. Находово в Ржевском районе 
	1
	2015
	10
	10
	0
	0
	0
	0
	0
	0,5
	9,5

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	6
	6
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	6

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	4
	4
	0
	0
	0
	0
	0
	0,5
	3,5

	 
	Подъезд к д. Стогово в Бежецком районе 
	0,5
	2014
	5
	5
	0
	0
	0
	0
	0
	5
	0

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	4,6
	4,6
	0
	0
	0
	0
	0
	4,6
	0

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	0,4
	0,4
	0
	0
	0
	0
	0
	0,4
	0

	 
	Подъезд к д. Кортино в Калязинском районе 
	0,5
	2014
	5
	5
	0
	0
	0
	0
	0
	5
	0

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	4,6
	4,6
	0
	0
	0
	0
	0
	4,6
	0

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	0,4
	0,4
	0
	0
	0
	0
	0
	0,4
	0

	 
	Подъезд к д. Старое в Старицком районе 
	1
	2015
	10
	10
	0
	0
	0
	0
	0
	0,5
	9,5

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	6
	6
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	6

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	4
	4
	0
	0
	0
	0
	0
	0,5
	3,5

	 
	 Подъезд к д. Филатка в Калязинском районе 
	1
	2015
	10
	10
	0
	0
	0
	0
	0
	0,5
	9,5

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	6
	6
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	6

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	4
	4
	0
	0
	0
	0
	0
	0,5
	3,5

	 
	Подъезд к д. Старое в Бологовском районе 
	1
	2015
	10
	10
	0
	0
	0
	0
	0
	0,5
	9,5

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	6
	6
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	6

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	4
	4
	0
	0
	0
	0
	0
	0,5
	3,5

	 
	Подъезд к д. Демидово в Конаковском районе 
	0,5
	2014
	5
	5
	0
	0
	0
	0
	0
	5
	0

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	4,6
	4,6
	0
	0
	0
	0
	0
	4,6
	0

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	0,4
	0,4
	0
	0
	0
	0
	0
	0,4
	0

	 
	Подъезд к д. Никулино в Весьегонском районе 
	1
	2015
	10
	10
	0
	0
	0
	0
	0
	0,5
	9,5

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	6
	6
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	6

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	4
	4
	0
	0
	0
	0
	0
	0,5
	3,5

	 
	Подъезд к д. Дубровки в Конаковском районе 
	1
	2015
	10
	10
	0
	0
	0
	0
	0
	0,5
	9,5

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	6
	6
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	6

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	4
	4
	0
	0
	0
	0
	0
	0,5
	3,5

	 
	Подъезд к д. Погорелово в Весьегонском районе 
	1,7
	2014
	17
	17
	0
	0
	0
	0
	0
	17
	0

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	15,8
	15,8
	0
	0
	0
	0
	0
	15,8
	0

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	1,2
	1,2
	0
	0
	0
	0
	0
	1,2
	0

	 
	Подъезд к д. Жданово в Калининском районе 
	0,5
	2014
	5
	5
	0
	0
	0
	0
	0
	5
	0

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	4,6
	4,6
	0
	0
	0
	0
	0
	4,6
	0

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	0,4
	0,4
	0
	0
	0
	0
	0
	0,4
	0

	 
	Подъезд к д. Панино в Селижаровском районе 
	1,5
	2014
	12
	12
	0
	0
	0
	0
	0
	12
	0

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	11,4
	11,4
	0
	0
	0
	0
	0
	11,4
	0

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	0,6
	0,6
	0
	0
	0
	0
	0
	0,6
	0

	 
	Подъезд к д. Абаконово в Западнодвинском районе 
	0,8
	2014
	8
	8
	0
	0
	0
	0
	0
	8
	0

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	7,6
	7,6
	0
	0
	0
	0
	0
	7,6
	0

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	0,4
	0,4
	0
	0
	0
	0
	0
	0,4
	0

	 
	Подъезд к д. Губин Угол в Кимрском районе 
	1
	2015
	10
	10
	0
	0
	0
	0
	0
	0,5
	9,5

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	6
	6
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	6

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	4
	4
	0
	0
	0
	0
	0
	0,5
	3,5

	 
	Подъезд к д. Красная Пресня в Калининском районе 
	2,5
	2015
	14
	14
	0
	0
	0
	0
	0
	4
	10

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	13
	13
	0
	0
	0
	0
	0
	3
	10

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	1
	1
	0
	0
	0
	0
	0
	1
	0

	 
	Подъезд к д. Прибытково в Калининском районе 
	0,3
	2014
	3
	3
	0
	0
	0
	0
	0
	3
	0

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	2,7
	2,7
	0
	0
	0
	0
	0
	2,7
	0

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	0,3
	0,3
	0
	0
	0
	0
	0
	0,3
	0

	 
	Подъезд к д. Чурилково в Весьегонском районе 
	3,5
	2015
	27,7
	27,7
	0
	0
	0
	0
	0
	3,14
	24,56

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	26,7
	26,7
	0
	0
	0
	0
	0
	2,14
	24,56

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	1
	1
	0
	0
	0
	0
	0
	1
	0

	 
	Подъезд к д. Борисково в Бежецком районе 
	0,7
	2014
	7
	7
	0
	0
	0
	0
	0
	7
	0

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	6
	6
	0
	0
	0
	0
	0
	6
	0

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	1
	1
	0
	0
	0
	0
	0
	1
	0

	 
	Подъезд к д. Знаменское в Торопецком районе 
	8
	2015
	70,01
	70,01
	0
	0
	0
	0
	0
	25,91
	44,1

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	69,1
	69,1
	0
	0
	0
	0
	0
	25
	44,1

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	0,91
	0,91
	0
	0
	0
	0
	0
	0,91
	0

	 
	Подъезд к д. Круглиха в Весьегонском районе 
	0,5
	2014
	5
	5
	0
	0
	0
	0
	0
	5
	0

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	4,5
	4,5
	0
	0
	0
	0
	0
	4,5
	0

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	0,5
	0,5
	0
	0
	0
	0
	0
	0,5
	0

	 
	Подъезд к д. Елизарово в Бежецком районе 
	2,5
	2015
	25
	25
	0
	0
	0
	0
	0
	15
	10

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	20
	20
	0
	0
	0
	0
	0
	10
	10

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	5
	5
	0
	0
	0
	0
	0
	5
	0

	 
	Подъезд к д. Маслятка в Кашинском районе   
	0,2
	2014
	2
	2
	0
	0
	0
	0
	0
	2
	0

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	1,8
	1,8
	0
	0
	0
	0
	0
	1,8
	0

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	0,2
	0,2
	0
	0
	0
	0
	0
	0,2
	0

	 
	Подъезд к д. Борцино в Конаковском районе 
	1,2
	2014
	12
	12
	0
	0
	0
	0
	0
	12
	0

	 
	Федеральный бюджет
	 
	 
	10
	10
	0
	0
	0
	0
	0
	10
	0

	 
	Бюджет субъекта
	 
	 
	2
	2
	0
	0
	0
	0
	0
	2
	0


Таблица Б-3
 Перечень объектов капитального и текущего ремонта автомобильных дорог регионального значения Тверской области на период 2009-2015 гг., млн рублей, в ценах соответствующих лет
	Шифр объекта
	Наименование автомобильной дороги
	Мощность (км/пог м)
	Год ввода
	2010-2015
	Итого по годам

	
	
	
	
	
	2010
	2011
	2012
	2013
	2014
	2015

	 
	Итого
	1147,85 / 2383
	 
	23965,47
	815,8
	1558
	2705
	4415
	5820
	8652

	 
	Проектно-изыскательские работы
	 
	 
	135,42
	5,68
	17,43
	4,73
	21,97
	85,61
	0

	Перечень объектов капитального и текущего ремонта автомобильных дорог

	 
	Итого а/д
	1147,85
	 
	21018,03
	706,1
	1427
	2352
	4299
	5295
	6940

	04/1
	Капитальный ремонт дороги Тверь - Бежецк - Весьегонск - Устюжна на участке км 135+000 - 140+000 в Бежецком районе
	5
	2012
	102,39
	21,6
	30,91
	49,88
	0
	0
	0

	08/12
	Капитальный ремонт дороги подъезд к д.Борисково на участке км 0+000 - 0+700 в Бежецком районе
	0,7
	2010
	9,07
	9,07
	0
	0
	0
	0
	0

	04/2
	Капитальный ремонт дороги Бежецк - Кесова Гора - Кашин на участке км 13+000 - 14+000 в Бежецком районе
	1
	2011
	17,27
	5,65
	11,62
	0
	0
	0
	0

	02/15
	Капитальный ремонт дороги Белый - Комары на участке км 2+000 - 24+400 в Бельском районе
	22,4
	2013
	437,45
	0
	47,9
	149,6
	239,9
	0
	0

	02/13
	Капитальный ремонт дороги "Москва - С.-Петербург" - Прибытково на участке км 0+000 - 1+500 в Калининском районе
	1,5
	2012
	27,82
	0
	9,12
	18,7
	0
	0
	0

	01/1
	Капитальный ремонт дороги С.Посад-Калязин-Рыбинск-Череповец на участке км 53+600-139+300 в Калязинском районе
	85,7
	2013
	529,48
	0
	50,07
	199,5
	279,9
	0
	0

	02/20
	Капитальный ремонт дороги Нерль - Скнятино на участке км 3+500 - 10+500 в Калязинском районе
	7
	2015
	157,62
	0
	0
	0
	0
	37,8
	119,8

	08/17
	подъезд: Бельская - Перечково на участке км 0+000 - 4+000 в Калязинском районе
	4
	2015
	70,95
	0
	0
	0
	0
	17,12
	53,83

	08/14
	Капитальный ремонт дороги Щекотово - Апарниково на участке км 0+000 - 11+400 в Кашинском районе
	11,4
	2015
	201,71
	0
	0
	0
	0
	57,81
	143,9

	02/21
	Капитальный ремонт дороги Титово - Белый Городок - Приволжский на участке км 0+000 - 14+800 в Кимрском районе
	14,8
	2015
	327,21
	0
	0
	0
	33,92
	113,6
	179,7

	02/22
	Приволжский - Стрельчиха на участке км 0+000 - 12+700 в Кимрском районе
	12,7
	2015
	281,59
	0
	0
	0
	31,27
	78,08
	172,2

	08/5
	Капитальный ремонт дороги Федоровка - Губин Угол - Ларцево 0+000 - 7+900 в Кимрском районе
	7,9
	2014
	134,58
	0
	0
	0
	0
	134,6
	0

	02/23
	Капитальный ремонт дороги Вахонино - Свердлово на участке км 0+000 - 4+800 в Конаковском районе
	4,8
	2013
	95,48
	0
	0
	28,83
	66,65
	0
	0

	03/1
	Капитальный ремонт дороги Свердлово - Плоски - п.Энергетик 0+000 - 5+300 в Конаковском районе
	5,3
	2014
	90,3
	0
	0
	0
	0
	90,3
	0

	08/15
	Капитальный ремонт дороги Язвиха - Золотиха - Микшино - Вырец на участке км 25+100 - 33+700 в Лихославльском районе
	8,6
	2014
	146,5
	0
	0
	0
	0
	146,5
	0

	02/19
	Капитальный ремонт дороги Свапуще - Рвеницы - гр.Новгородской обл.(Кирилково) км 0+000 - 12+400  в Осташковском районе
	12,4
	2015
	278,3
	0
	0
	0
	0
	83,6
	194,7

	08/10
	Капитальный ремонт дороги Рамешки - Замытье - Вырец на участке км 0+000 - 25+000 в Рамешковском районе
	25
	2015
	434,15
	0
	0
	0
	49,22
	164,8
	220,1

	08/16
	Капитальный ремонт дороги Старица - Степурино - Гурьево на участке км 0+00 - 24+800 в Старицком районе
	24,8
	2015
	425,42
	0
	0
	23,87
	60,87
	144,8
	195,9

	08/7
	Капитальный ремонт дороги Гурьево - Раменье 0+000 - 8+600 в Старицком районе
	8,6
	2015
	152,74
	0
	0
	0
	0
	33,28
	119,5

	04/3
	Капитальный ремонт дороги "Москва - Рига" - Торопец - Плоскошь на участке км 22+000 - 24+000 в Торопецком районе
	2
	2014
	42,35
	0
	0
	0
	13,96
	28,39
	0

	01/2
	Капитальный ремонт дороги Тверь-Ржев на участке км 27+000-41+800 в Калининском районе
	14,8
	2015
	109,39
	0
	0
	0
	0
	34,5
	74,89

	01/3
	Капитальный ремонт дороги Тверь-Ржев на участке км 41+800-74+000 в Старицком районе
	32,2
	2015
	237,2
	0
	0
	0
	0
	87,43
	149,8

	01/4
	Ремонт дороги "Москва - Рига" - Андреаполь- Пено-Хитино на участке км 114+500 - км 120+500 в Осташковском районе
	6,1
	2015
	41,32
	0
	0
	0
	0
	0
	41,32

	01/5
	Ремонт дороги "Москва-Рига"-Андреаполь-Пено-Хитино на участке км 100+000-114+500 в Пеновском районе
	14,5
	2015
	97,8
	0
	0
	0
	0
	7,94
	89,86

	01/6
	Ремонт дороги Вышний Волочек - Бежецк - Сонково на участке км 4+500-31+600 в Вышневолоцком районе
	27,1
	2012
	153,12
	38,48
	52,29
	62,35
	0
	0
	0

	01/7
	Ремонт дороги Тверь-Бежецк-Весьегонск-Устюжна на участке км 6+000-30+100 в Калининском районе
	24,1
	2012
	545,75
	62,25
	209,2
	274,3
	0
	0
	0

	01/8
	Ремонт дороги Тверь-Бежецк-Весьегонск-Устюжна на участке км 30+100-56+000, 58+000-84+700 в Рамешковском районе
	52,6
	2014
	345,84
	15,09
	39,51
	62,35
	104
	124,9
	0

	01/9
	Ремонт дороги Тверь-Бежецк-Весьегонск-Устюжна на участке км 84+700-127+700 в Бежецком районе
	43
	2012
	253,9
	60,25
	80,18
	113,5
	0
	0
	0

	01/10
	Ремонт дороги Лисичино - Духовщина - Белый - Нелидово на участке км 165+900-196+700 в Нелидовском районе
	30,8
	2014
	190,11
	0
	0
	24,09
	66,65
	99,37
	0

	01/11
	Ремонт дороги Лисичино - Духовщина - Белый - Нелидово на участке км 153+000-165+900 в Бельском районе
	12,9
	2012
	72,76
	0
	0
	72,76
	0
	0
	0

	01/12
	Ремонт дороги Куженкино-Бологое на участке на участке км 0+000-12+600 в Бологовском районе
	12,6
	2015
	85,37
	0
	0
	0
	0
	0
	85,37

	01/13
	Ремонт дороги Тверь-Рождествено-З-д 1Мая-Ильинское на участке км 0+000-51+500 в Калининском районе
	51,5
	2015
	336,76
	0
	0
	0
	43,93
	122,1
	170,7

	01/14
	Ремонт дороги Тверь-Рождествено-З-д 1Мая-Ильинское на участке км 51+500-65+700 в Конаковском районе
	14,2
	2015
	96,2
	0
	0
	0
	0
	0
	96,2

	01/15
	Ремонт дороги Тверь-Рождествено-З-д 1Мая-Ильинское на участке км 65+700-77+100 в Кимрском районе
	11,4
	2015
	77,24
	0
	0
	0
	0
	0
	77,24

	01/16
	Ремонт дороги Тверь-Тургиново на участке км 8+500-46+100 в Калининском районе
	37,6
	2013
	218,19
	0
	23,33
	73,57
	121,3
	0
	0

	01/17
	Ремонт дороги Калязин-Кашин-Горицы-Кушалино км 92+200-96+300 в Кимрском районе
	4,1
	2012
	23,81
	0
	11,34
	12,47
	0
	0
	0

	01/18
	Ремонт дороги Калязин-Кашин-Горицы-Кушалино на участке км 10+400-21+100 в Кашинском районе
	10,7
	2012
	63,34
	0
	13,46
	49,88
	0
	0
	0

	01/19
	Ремонт дороги Калязин-Кашин-Горицы-Кушалино на участке км 0+000-10+400 в Калязинском районе
	10,4
	2012
	61,65
	0
	11,77
	49,88
	0
	0
	0

	01/20
	Ремонт дороги Калязин-Кашин-Горицы-Кушалино на участке км 96+300-131+400 в Рамешковском районе
	35,1
	2014
	225,12
	0
	22,3
	44,89
	59,98
	97,95
	0

	01/21
	Ремонт дороги Талдом-Нерль на участке км 39+000-57+200 в Калязинском районе
	18,2
	2015
	129,23
	0
	0
	0
	0
	39,37
	89,86

	01/22
	Ремонт дороги Дубна-Кимры-Горицы на участке км 0+000-12+700, 19+000-31+300 в Кимрском районе
	24,6
	2015
	174,59
	0
	0
	0
	0
	54,77
	119,8

	01/23
	Ремонт дороги Кимры-гр.Московской обл. на участке км 0+000-10+400 в Кимрском районе
	10,4
	2013
	62,7
	0
	0
	0
	62,7
	0
	0

	01/24
	Ремонт дороги "Москва-С.-Петербург"-Конаково-Иваньково на участке км 26+200-50+000 в Конаковском районе
	23,8
	2014
	156,41
	0
	0
	18,35
	59,98
	78,08
	0

	01/25
	Ремонт дороги Осташков-Селижарово-Ржев на участке км 13+900-28+100, 33+000-71+700 в Селижаровском районе
	53,5
	2015
	365,14
	0
	0
	34,76
	66,65
	106,5
	157,3

	01/26
	Ремонт дороги Осташков-Селижарово-Ржев на участке км 0+000-13+900 в Осташковском районе
	13,9
	2013
	87,85
	0
	0
	21,2
	66,65
	0
	0

	01/27
	Ремонт дороги Осташков-Селижарово-Ржев км 71+700-124+500 в Ржевском районе
	52,2
	2015
	358,55
	0
	0
	26,96
	59,98
	99,37
	172,2

	01/28
	Ремонт дороги Осташков-Волговерховье на участке км 0+000-11+500 в Осташковском районе
	11,5
	2013
	67,45
	0
	0
	27,46
	39,99
	0
	0

	01/29
	Ремонт дороги Починок-Удомля на участке км 0+000-21+000 в Удомельском районе
	21
	2015
	140,32
	0
	0
	0
	0
	35,48
	104,8

	01/30
	Ремонт дороги Тверь-Ржев на участке км 76+000-97+600 в Старицком районе
	20,6
	2014
	143,86
	0
	0
	0
	44,49
	99,37
	0

	01/31
	Ремонт дороги Тверь-Ржев на участке км 97+600-118+300 в Ржевском районе
	20,7
	2014
	144,53
	0
	0
	0
	45,16
	99,37
	0

	01/32
	Ремонт дороги Торжок-Осташков на участке км 24+000-48+500, 48+500-83+000 в Кувшиновском районе
	59
	2015
	404,33
	0
	0
	30,41
	74,64
	113,6
	185,7

	01/33
	Ремонт дороги Торжок-Осташков на участке км 0+000-24+000 в Торжокском районе
	24
	2015
	163,03
	0
	0
	19,56
	31,99
	42,59
	68,89

	01/34
	Ремонт дороги Торжок-Осташков на участке км 83+000-110+500, 110+500-120+600 в Осташковском районе
	37,6
	2015
	259,84
	0
	0
	14,02
	42,65
	63,88
	139,3

	01/35
	Ремонт дороги Подъезд к г.Нелидово на участке км 0+000-1+100 в Нелидовском районе
	1,1
	2015
	7,46
	0
	0
	0
	0
	0
	7,46

	06/3
	Ремонт автомобильной дороги подъезд к Боровлево-2 в Калининском районе
	3,5
	2014
	9,2
	9,2
	0
	0
	0
	0
	0

	06/4
	Капитальный ремонт автомобильной дороги местного значения "Красномайский - Фирово" - пром.площадка ОАО «Востек-Тверь» в пгт. Великооктябрьский
	0,47
	2010
	5,4
	5,4
	0
	0
	0
	0
	0

	06/5
	Капитальный ремонт автомобильной дороги местного значения Ильино - пром.площадка ЗАО «ТоТЭК» в Торжокском районе
	2,5
	2010
	21,6
	21,6
	0
	0
	0
	0
	0

	06/6
	Капитальный ремонт участка автомобильной дороги регионального значения Хорошево - Пашино на км 0+000 - км 2+000 в Ржевском районе
	2
	2010
	21,6
	21,6
	0
	0
	0
	0
	0

	06/7
	Капитальный ремонт автомобильной дороги местного значения М-10 "Россия" - пром.площадка ЗАО «Шелл нефть» в г. Торжок
	0,5
	2010
	5,4
	5,4
	0
	0
	0
	0
	0

	06/8
	Капитальный ремонт автомобильной дороги местного значения М-10 "Россия" - Симоново (пром.площадка "Логопарк") в Калининском районе
	0,48
	2010
	10,8
	10,8
	0
	0
	0
	0
	0

	06/9
	Капитальный ремонт автомобильной дороги регионального значения подъезд д. Ругатино
	2,1
	2011
	28,59
	13,5
	15,09
	0
	0
	0
	0

	12/1*
	Ремонт автомобильной дороги Тверь – Бежецк – Весьегонск – Устюжна на участке км 182+000 – км 202+000 в Весьегонском и Краснохолмском районе
	10
	2015
	78,15
	0
	0
	0
	0
	3
	75,15

	12/2*
	Ремонт автомобильной дороги Тверь – Бежецк – Весьегонск – Устюжна на участке км 248+700 – км 271+600 в Весьегонском районе
	22,9
	2014
	174,2
	0
	0
	0
	6,7
	81,5
	86

	12/3*
	Ремонт и капитальный ремонт прочих региональных или межмуниципальных автомобильных дорог Тверской области
	-
	-
	10800,55
	406,2
	798,7
	848,6
	2526
	2673
	3548

	Капитальный ремонт аварийных мостов

	 
	ВСЕГО
	304
	 
	198,27
	84,79
	113,5
	0
	0
	0
	0

	 
	Проектно-изыскательские работы
	 
	 
	5,68
	5,68
	0
	0
	0
	0
	0

	 
	Бежецкий район
	5
	 
	1,98
	0,09
	1,89
	0
	0
	0
	0

	11/1
	Капитальный ремонт моста через руч.Вырица на 1 км автомобильной дороги Подъезд: Княжиха - Торотово в Бежецком районе
	5
	2011
	1,89
	0
	1,89
	0
	0
	0
	0

	 
	Проектно-изыскательские работы
	 
	 
	0,09
	0,09
	0
	0
	0
	0
	0

	 
	Бологовский район
	19
	 
	7
	0,33
	6,67
	0
	0
	0
	0

	11/2
	Капитальный ремонт моста через р.Песенка на 4 км автомобильной дороги Кафтино - Пальцево - Липно в Бологовском районе
	12
	2011
	4,54
	0
	4,54
	0
	0
	0
	0

	11/3
	Капитальный ремонт моста через руч.Черный на 8 км автомобильной дороги Кафтино - Пальцево - Липно в Бологовском районе
	7
	2011
	2,13
	0
	2,13
	0
	0
	0
	0

	 
	Проектно-изыскательские работы
	 
	 
	0,33
	0,33
	0
	0
	0
	0
	0

	 
	Весьегонский район
	56
	 
	46,06
	2,19
	43,87
	0
	0
	0
	0

	11/4
	Капитальный ремонт моста через р.Себла на 1 км автомобильной дороги Дюдиково - Приворот в Весьегонском районе
	41
	2011
	37,44
	0
	37,44
	0
	0
	0
	0

	11/5
	Капитальный ремонт моста через р.Ратыня на 6 км автомобильной дороги Тимошкино - Доманово - Бол.Мякишево в Весьегонском районе
	10
	2011
	4,1
	0
	4,1
	0
	0
	0
	0

	11/6
	Капитальный ремонт моста через ручей на 4 км автомобильной дороги Егна - Филипцево - Гора - Боровицы в Весьегонском районе
	5
	2011
	2,33
	0
	2,33
	0
	0
	0
	0

	 
	Проектно-изыскательские работы
	 
	 
	2,19
	2,19
	0
	0
	0
	0
	0

	 
	Кашинский район
	50
	 
	31,4
	1,5
	29,9
	0
	0
	0
	0

	11/7
	Капитальный ремонт моста через р.Кашинка на 3 км автомобильной дороги Бузыково - Высоково - Юрино в Кашинском районе
	50
	2011
	29,9
	0
	29,9
	0
	0
	0
	0

	 
	Проектно-изыскательские работы
	 
	 
	1,5
	1,5
	0
	0
	0
	0
	0

	 
	Кесовогорский район
	51
	 
	40,12
	40,12
	0
	0
	0
	0
	0

	11/8
	Капитальный ремонт моста через р.Карожечна на 24 км автомобильной дороги Кесова Гора - Федцево в Кесовогорском районе
	51
	2010
	40,12
	40,12
	0
	0
	0
	0
	0

	 
	Проектно-изыскательские работы
	 
	 
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	 
	Краснохолмский район
	12
	 
	11,45
	0,55
	10,9
	0
	0
	0
	0

	11/9
	Капитальный ремонт моста через р.Чернуха на 1 км автомобильной дороги Коробово - Нави в Краснохолмском районе
	12
	2011
	10,9
	0
	10,9
	0
	0
	0
	0

	 
	Проектно-изыскательские работы
	 
	 
	0,55
	0,55
	0
	0
	0
	0
	0

	 
	Максатихинский район
	31
	 
	11,49
	0,55
	10,94
	0
	0
	0
	0

	11/10
	Капитальный ремонт моста через р.Атемежа на 11 км автомобильной дороги Буденовка - Атемежа в Максатихинском районе
	20
	2011
	7,25
	0
	7,25
	0
	0
	0
	0

	11/11
	Капитальный ремонт моста через ручей на 3 км автомобильной дороги Райда - Павловское - Осташиха в Максатихинском районе
	6
	2011
	2,27
	0
	2,27
	0
	0
	0
	0

	11/12
	Капитальный ремонт моста через ручей на 2 км автомобильной дороги Райда - Павловское - Осташиха в Максатихинском районе
	5
	2011
	1,42
	0
	1,42
	0
	0
	0
	0

	 
	Проектно-изыскательские работы
	 
	 
	0,55
	0,55
	0
	0
	0
	0
	0

	 
	Нелидовский район
	16
	 
	8,68
	8,68
	0
	0
	0
	0
	0

	11/13
	Капитальный ремонт моста через р.Бутаковка на 45 км автомобильной дороги Никитино - Семеновское в Нелидовском районе
	16
	2010
	8,68
	8,68
	0
	0
	0
	0
	0

	 
	Проектно-изыскательские работы
	 
	 
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	 
	Сандовский район
	18
	 
	15,03
	15,03
	0
	0
	0
	0
	0

	11/14
	Капитальный ремонт моста через р.Саванка на 15 км автомобильной дороги Сандово - Тюхтово в Сандовском районе
	18
	2010
	15,03
	15,03
	0
	0
	0
	0
	0

	 
	 
	 
	 
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	 
	Торжокский район
	9
	 
	4,74
	0,23
	4,51
	0
	0
	0
	0

	11/15
	Капитальный ремонт моста через р.Бабановка на 6 км автомобильной дороги "Тверецкий - Раменье" - Осуйское в Торжокском районе
	9
	2011
	4,51
	0
	4,51
	0
	0
	0
	0

	 
	Проектно-изыскательские работы
	 
	 
	0,23
	0,23
	0
	0
	0
	0
	0

	 
	Удомельский район
	18
	 
	15,28
	15,28
	0
	0
	0
	0
	0

	11/16
	Капитальный ремонт моста через р.Мажица на 2 км автомобильной дороги Гриблянка - Копачево в Удомельском районе
	18
	2010
	15,28
	15,28
	0
	0
	0
	0
	0

	 
	Проектно-изыскательские работы
	 
	 
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	 
	Фировский район
	19
	 
	5,04
	0,24
	4,8
	0
	0
	0
	0

	11/17
	Капитальный ремонт моста через р.Граничная на 2 км автомобильной дороги Фролево - Дмитровка - Савелово в Фировском районе
	19
	2011
	4,8
	0
	4,8
	0
	0
	0
	0

	 
	Проектно-изыскательские работы
	 
	 
	0,24
	0,24
	0
	0
	0
	0
	0

	Капитальный ремонт мостов, находящихся в неудовлетворительном состоянии по оценке безопасности

	
	ВСЕГО
	2079
	 
	2749,17
	24,87
	17,43
	353,3
	116,6
	524,8
	1712

	
	Проектно-изыскательские работы
	 
	 
	129,74
	0
	17,43
	4,73
	21,97
	85,61
	0

	 
	Бельский район
	76
	 
	87,19
	0
	0
	0
	0
	4,15
	83,04

	11/18
	Капитальный ремонт моста через р.Ужа на 4 км автомобильной дороги Грибаново - Пышково в Бельском районе
	35
	2015
	42,83
	0
	0
	0
	0
	0
	42,83

	11/19
	Капитальный ремонт моста через р.Белая на 1 км автомобильной дороги Верховье - Сметанино в Бельском районе
	41
	2015
	40,21
	0
	0
	0
	0
	0
	40,21

	 
	Проектно-изыскательские работы
	 
	 
	4,15
	0
	0
	0
	0
	4,15
	0

	 
	Бологовский район
	13
	 
	13,97
	0
	0
	0
	0,67
	13,3
	0

	11/20
	Капитальный ремонт моста через р.Коломенка на 7 км автомобильной дороги Бологое - Гузятино - Ильятино в Бологовском районе
	6
	2014
	5,92
	0
	0
	0
	0
	5,92
	0

	11/21
	Капитальный ремонт моста через р.Кемка на 4 км автомобильной дороги Кемцы - Любитово в Бологовском районе
	7
	2014
	7,38
	0
	0
	0
	0
	7,38
	0

	 
	Проектно-изыскательские работы
	 
	 
	0,67
	0
	0
	0
	0,67
	0
	0

	 
	Весьегонский район
	47
	 
	55,25
	0
	0
	0
	2,63
	52,62
	0

	11/22
	Капитальный ремонт моста через р.Реня на 2 км автомобильной дороги Косадавль - Гора в Весьегонском районе
	47
	2014
	52,62
	0
	0
	0
	0
	52,62
	0

	 
	Проектно-изыскательские работы
	 
	 
	2,63
	0
	0
	0
	2,63
	0
	0

	 
	Вышневолоцкий район
	186
	 
	244,95
	0
	2,84
	56,74
	8,83
	176,5
	0

	11/23
	Капитальный ремонт моста через кан.Новотверецкий на 7 км автомобильной дороги Вышний Волочек - Есеновичи - Кувшиново в Вышневолоцком районе
	58
	2012
	56,74
	0
	0
	56,74
	0
	0
	0

	11/24
	Капитальный ремонт путепровода через железную дорогу на 3 км автомобильной дороги "Москва - С.Петербург" - Гирино в Вышневолоцком районе
	128
	2014
	176,54
	0
	0
	0
	0
	176,5
	0

	 
	Проектно-изыскательские работы
	 
	 
	11,67
	0
	2,84
	0
	8,83
	0
	0

	 
	Жарковский район
	38
	 
	187,1
	0
	0
	0
	8,91
	178,2
	0

	11/25
	Капитальный ремонт моста через р.Чернушка на 51 км автомобильной дороги Белый - Понизовье - Жарковский в Жарковском районе
	38
	2014
	50,88
	0
	0
	0
	0
	50,88
	0

	11/26
	Капитальный ремонт моста через р.Межа на 35 км автомобильной дороги Белый - Понизовье - Жарковский в Жарковском районе
	0
	2014
	127,31
	0
	0
	0
	0
	127,3
	0

	 
	Проектно-изыскательские работы
	 
	 
	8,91
	0
	0
	0
	8,91
	0
	0

	 
	Заподнодвинский район
	118
	 
	169,29
	0
	0
	0
	0
	8,06
	161,2

	11/27
	Капитальный ремонт моста через р.Вережунька на 13 км автомобильной дороги Западная Двина - Шишово в Западнодвинском районе
	23
	2015
	34,26
	0
	0
	0
	0
	0
	34,26

	11/28
	Капитальный ремонт моста через р.Западная Двина на 2 км автомобильной дороги Шарапово - Дачный в Западнодвинском районе
	95
	2015
	126,97
	0
	0
	0
	0
	0
	127

	 
	Проектно-изыскательские работы
	 
	 
	8,06
	0
	0
	0
	0
	8,06
	0

	 
	Калининский район
	58
	 
	76,55
	0
	0
	0
	0
	3,65
	72,9

	11/29
	Капитальный ремонт моста через р.Кава на 2 км автомобильной дороги Первомайские Горки - Вел. Село в Калининском районе
	58
	2015
	72,9
	0
	0
	0
	0
	0
	72,9

	 
	Проектно-изыскательские работы
	 
	 
	3,65
	0
	0
	0
	0
	3,65
	0

	 
	Калязинский район
	23
	 
	29,59
	0
	0
	0
	0
	1,41
	28,18

	11/30
	Капитальный ремонт моста через р.Волнушка на 7 км автомобильной дороги "Талдом - Нерль" - Полжилово - Крюково в Калязинском районе
	23
	2015
	28,18
	0
	0
	0
	0
	0
	28,18

	 
	Проектно-изыскательские работы
	 
	 
	1,41
	0
	0
	0
	0
	1,41
	0

	 
	Кимрский район
	158
	 
	181,76
	0
	5,89
	117,8
	0
	2,77
	55,3

	11/31
	Капитальный ремонт моста через р.Дубна на 12 км автомобильной дороги Кимры - Клетино - Дубна в Кимрском районе
	108
	2012
	117,8
	0
	0
	117,8
	0
	0
	0

	11/32
	Капитальный ремонт моста через р.Рудомашь на 5 км автомобильной дороги Печетово - Дуты в Кимрском районе
	50
	2015
	55,3
	0
	0
	0
	0
	0
	55,3

	 
	Проектно-изыскательские работы
	 
	 
	8,66
	0
	5,89
	0
	0
	2,77
	0

	 
	Конаковский район
	26
	 
	38,89
	0
	1,85
	37,04
	0
	0
	0

	11/33
	Капитальный ремонт моста через р.Сучек на 16 км автомобильной дороги "Москва - С.Петербург" - Конаково - Иваньково в Конаковском районе
	26
	2012
	37,04
	0
	0
	37,04
	0
	0
	0

	 
	Проектно-изыскательские работы
	 
	 
	1,85
	0
	1,85
	0
	0
	0
	0

	 
	Краснохолмский район
	35
	 
	35,24
	0
	1,68
	33,56
	0
	0
	0

	11/34
	Капитальный ремонт моста через р.Могоча на 169 км автомобильной дороги Тверь - Бежецк - Весьегонск - Устюжна в Краснохолмском районе
	35
	2012
	33,56
	0
	0
	33,56
	0
	0
	0

	 
	Проектно-изыскательские работы
	 
	 
	1,68
	0
	1,68
	0
	0
	0
	0

	 
	Лесной район
	18
	 
	19,45
	0
	0,93
	18,52
	0
	0
	0

	11/35
	Капитальный ремонт моста через р.Полонуха на 78 км автомобильной дороги "Вышний Волочек - Бежецк - Сонково" - Лесное - Пестово в Лесном районе
	18
	2012
	18,52
	0
	0
	18,52
	0
	0
	0

	 
	Проектно-изыскательские работы
	 
	 
	0,93
	0
	0,93
	0
	0
	0
	0

	 
	Максатихинский район
	25
	 
	28,42
	0
	1,35
	27,07
	0
	0
	0

	1136
	Капитальный ремонт моста через р.Ривица на 34 км автомобильной дороги Рамешки - Максатиха в Максатихинском районе
	25
	2012
	27,07
	0
	0
	27,07
	0
	0
	0

	 
	Проектно-изыскательские работы
	 
	 
	1,35
	0
	1,35
	0
	0
	0
	0

	 
	Нелидовский район
	367
	 
	472,87
	0
	2,89
	57,82
	0,93
	37,2
	374

	11/37
	Капитальный ремонт моста через р.Береза на 182 км автомобильной дороги Лисичино - Духовщина - Белый - Нелидово в Нелидовском районе
	54
	2012
	57,82
	0
	0
	57,82
	0
	0
	0

	11/38
	Капитальный ремонт моста через р.Лучеса на 7 км автомобильной дороги Новоселки - Верхнее Заборье - Бол. Степаново в Нелидовском районе
	48
	2015
	62,72
	0
	0
	0
	0
	0
	62,72

	11/39
	Капитальный ремонт моста через р.Лучеса на 16 км автомобильной дороги Новоселки - Верхнее Заборье - Бол. Степаново в Нелидовском районе
	41
	2015
	54,68
	0
	0
	0
	0
	0
	54,68

	11/40
	Капитальный ремонт моста через р.Межа на 1 км автомобильной дороги Монино - Антипово в Нелидовском районе
	63
	2015
	81,95
	0
	0
	0
	0
	0
	81,95

	11/41
	Капитальный ремонт моста через р.Лучеса на 1 км автомобильной дороги Нижнее Заборье - Макарьево в Нелидовском районе
	59
	2015
	75,49
	0
	0
	0
	0
	0
	75,49

	11/42
	Капитальный ремонт моста через р.Береза на 1 км автомобильной дороги Новоникольское - Жиглицы - Шарки в Нелидовском районе
	65
	2015
	72,96
	0
	0
	0
	0
	0
	72,96

	11/43
	Капитальный ремонт моста через р.Вяземка на 1 км автомобильной дороги Подъезд: Голосово - Кошелево в Нелидовском районе
	16
	2014
	18,5
	0
	0
	0
	0
	18,5
	0

	11/44
	Капитальный ремонт моста через р.Ущица на 1 км автомобильной дороги Подъезд к д. Кортяшево в Нелидовском районе
	21
	2015
	26,23
	0
	0
	0
	0
	0
	26,23

	 
	Проектно-изыскательские работы
	 
	 
	22,52
	0
	2,89
	0
	0,93
	18,7
	0

	 
	Оленинский район
	46
	 
	55,3
	0
	0
	0
	0
	2,63
	52,67

	11/45
	Капитальный ремонт моста через р.Береза на 1 км автомобильной дороги Мирный - Васьково в Оленинском районе
	46
	2015
	52,67
	0
	0
	0
	0
	0
	52,67

	 
	Проектно-изыскательские работы
	 
	 
	2,63
	0
	0
	0
	0
	2,63
	0

	 
	Пеновский район
	101
	 
	131,36
	0
	0
	0
	0
	6,26
	125,1

	11/46
	Капитальный ремонт моста через р.Жукопа на 17 км автомобильной дороги Соблаго - Середка в Пеновском районе
	101
	2015
	125,1
	0
	0
	0
	0
	0
	125,1

	 
	Проектно-изыскательские работы
	 
	 
	6,26
	0
	0
	0
	0
	6,26
	0

	 
	Ржевский район
	143
	 
	175,36
	0
	0
	4,73
	94,61
	3,62
	72,4

	11/47
	Капитальный ремонт моста через р.Большая Лоча на 2 км автомобильной дороги Подъезд к г. Ржеву в Ржевском районе
	85
	2013
	94,61
	0
	0
	0
	94,61
	0
	0

	11/48
	Капитальный ремонт моста через р.Кокша на 14 км автомобильной дороги Ржев - Леонтьево в Ржевском районе
	22
	2015
	25,02
	0
	0
	0
	0
	0
	25,02

	11/49
	Капитальный ремонт моста через р.Добрыня на 1 км автомобильной дороги "Москва - Рига" - Осуга - граница Смоленской области - Пятницкое в Ржевском районе
	36
	2015
	47,38
	0
	0
	0
	0
	0
	47,38

	 
	Проектно-изыскательские работы
	 
	 
	8,35
	0
	0
	4,73
	0
	3,62
	0

	 
	Сандовский район
	58
	 
	62,27
	24,87
	0
	0
	0
	1,78
	35,62

	11/50
	Капитальный ремонт моста через р.Орудовка на 1 км автомобильной дороги Сандово - Пожарье в Сандовском районе
	6
	2015
	7,81
	0
	0
	0
	0
	0
	7,81

	11/51
	Капитальный ремонт моста через р.Улука на 37 км автомобильной дороги Сандово - Тюхтово в Сандовском районе
	26
	2010
	24,87
	24,87
	0
	0
	0
	0
	0

	11/52
	Капитальный ремонт моста через ручей на 5 км автомобильной дороги Топорово - Холм в Сандовском районе
	6
	2015
	5,47
	0
	0
	0
	0
	0
	5,47

	11/53
	Капитальный ремонт моста через р.Белая на 7 км автомобильной дороги Топорово - Холм в Сандовском районе
	20
	2015
	22,34
	0
	0
	0
	0
	0
	22,34

	 
	Проектно-изыскательские работы
	 
	 
	1,78
	0
	0
	0
	0
	1,78
	0

	 
	Селижаровский район
	8
	 
	9,06
	0
	0
	0
	0
	0,43
	8,63

	11/54
	Капитальный ремонт моста через р.Дедушка на 9 км автомобильной дороги Трофимково - Козловцы - Дрыгомо в Селижаровском районе
	8
	2015
	8,63
	0
	0
	0
	0
	0
	8,63

	 
	Проектно-изыскательские работы
	 
	 
	0,43
	0
	0
	0
	0
	0,43
	0

	 
	Сонковский район
	184
	 
	251,46
	0
	0
	0
	0
	11,97
	239,5

	11/55
	Капитальный ремонт моста через р.Корожечна на 20 км автомобильной дороги Сонково - Кой в Сонковском районе
	59
	2015
	75,24
	0
	0
	0
	0
	0
	75,24

	11/56
	Капитальный ремонт моста через р.Сить на 9 км автомобильной дороги Власово - Гладышево в Сонковском районе
	22
	2015
	29,34
	0
	0
	0
	0
	0
	29,34

	11/57
	Капитальный ремонт моста через ручей на 1 км автомобильной дороги Поречье - Лечищево - Пуршево в Сонковском районе
	6
	2015
	8,24
	0
	0
	0
	0
	0
	8,24

	11/58
	Капитальный ремонт моста через р.Каменка на 1 км автомобильной дороги Подъезд: Бережки - Петряйцево в Сонковском районе
	13
	2015
	16,16
	0
	0
	0
	0
	0
	16,16

	11/59
	Капитальный ремонт моста через руч. Пьянка на 3 км автомобильной дороги Горка - Колесники в Сонковском районе
	6
	2015
	7,49
	0
	0
	0
	0
	0
	7,49

	11/60
	Капитальный ремонт моста через р.Корожечна на 1 км автомобильной дороги Кой - Старово - Колачево в Сонковском районе
	78
	2015
	103,02
	0
	0
	0
	0
	0
	103

	 
	Проектно-изыскательские работы
	 
	 
	11,97
	0
	0
	0
	0
	11,97
	0

	 
	Спировский район
	12
	 
	12,79
	0
	0
	0
	0
	0,61
	12,18

	11/61
	Капитальный ремонт моста через р.Пагубица на 3 км автомобильной дороги Подъезд: Горки - Пень в Спировском районе
	12
	2015
	12,18
	0
	0
	0
	0
	0
	12,18

	 
	Проектно-изыскательские работы
	 
	 
	0,61
	0
	0
	0
	0
	0,61
	0

	 
	Старицкий район
	242
	 
	303,72
	0
	0
	0
	0
	14,46
	289,3

	11/62
	Капитальный ремонт моста через р.М.Коша  на 18 км автомобильной дороги Павликово - Луковниково - Орешки в Старицком районе
	49
	2015
	62,48
	0
	0
	0
	0
	0
	62,48

	11/63
	Капитальный ремонт моста через р.Жидоховка на 6 км автомобильной дороги Степурино - Сидорово в Старицком районе
	50
	2015
	68,5
	0
	0
	0
	0
	0
	68,5

	11/64
	Капитальный ремонт моста через р.Тьма на 1 км автомобильной дороги Подъезд к ц/у колхоза им.Пушкина в Старицком районе
	50
	2015
	55,63
	0
	0
	0
	0
	0
	55,63

	11/65
	Капитальный ремонт моста через р.Н.Старица на 9 км автомобильной дороги Покровское - Ищино - Абакумово - "Тверь - Ржев" в Старицком районе
	28
	2015
	31,92
	0
	0
	0
	0
	0
	31,92

	11/66
	Капитальный ремонт моста через р.Шоша на 4 км автомобильной дороги Степурино - Волково в Старицком районе
	60
	2015
	68,7
	0
	0
	0
	0
	0
	68,7

	11/67
	Капитальный ремонт моста через ручей на 7 км автомобильной дороги Петрищево - Минино в Старицком районе
	5
	2015
	2,03
	0
	0
	0
	0
	0
	2,03

	 
	Проектно-изыскательские работы
	 
	 
	14,46
	0
	0
	0
	0
	14,46
	0

	 
	Торжокский район
	34
	 
	31,82
	0
	0
	0
	0
	1,52
	30,3

	11/68
	Капитальный ремонт моста через р.Рачайна на 13 км автомобильной дороги Высокое - Сукромля в Торжокском районе
	34
	2015
	30,3
	0
	0
	0
	0
	0
	30,3

	 
	Проектно-изыскательские работы
	 
	 
	1,52
	0
	0
	0
	0
	1,52
	0

	 
	Торопецкий район
	21
	 
	26,97
	0
	0
	0
	0
	1,28
	25,69

	11/69
	Капитальный ремонт моста ч/р Песка на 6 км автомобильной дороги "Москва - Рига" - Торопец - Плоскошь - Чихачи - Бабкино - Ольховка  в Торопецком районе
	21
	2015
	25,69
	0
	0
	0
	0
	0
	25,69

	 
	Проектно-изыскательские работы
	 
	 
	1,28
	0
	0
	0
	0
	1,28
	0

	 
	Удомельский район
	42
	 
	48,54
	0
	0
	0
	0
	2,31
	46,23

	11/70
	Капитальный ремонт моста через р.Съежа на 1 км автомобильной дороги Маслово - Мишуги - Черед в Удомельском районе
	42
	2015
	46,23
	0
	0
	0
	0
	0
	46,23

	 
	Проектно-изыскательские работы
	 
	 
	2,31
	0
	0
	0
	0
	2,31
	0


* - Объекты согласно рекомендуемому варианту
ПРИЛОЖЕНИЕ В                                                                                                                  «Перечень автомобильных дорог, предлагаемых к включению в новые межрегиональные маршруты и межрегиональные транспортные коридоры»

	Участок межрегионального маршрута или межрегионального транспортного коридора
	Протяженность,  км
	Требование проведения мероприятия и его вид
	Варианты

	
	
	
	Минимальный
	Средний
	Максимальный
	Дополнение к максимальному 

	Верхневолжский транспортный коридор

	«Москва - Санкт-Петербург» - Конаково - Иваньково км 0+000 - км 18+000
	18
	реконструкция
	 
	 
	+
	 

	Обход города Конаково
	12
	строительство
	+
	 
	 
	 

	«Москва - Санкт-Петербург» - Конаково - Иваньково км 31+500 - км 38+000
	6,5
	реконструкция
	 
	 
	+
	 

	«Москва - Санкт-Петербург» - Конаково - Иваньково км 38+000 км 45+500
	7,5
	 
	 
	 
	 
	 

	Мостовой переход через канал им.Москвы на автомобильной дороге «Москва - Санкт-Петербург»-Конаково-Иваньково 
	1
	строительство
	 
	+
	 
	 

	Кимры – Клетино - Дубна (Московская область)
	12
	 
	 
	 
	 
	 

	Кимры – Клетино - Дубна (Тверская область) км 0+000 - км 12+883
	12,883
	реконструкция
	+
	 
	 
	 

	Южный обход г. Кимры
	8
	строительство
	 
	+
	 
	 

	Титово - Белый Городок - Приволжский км 0+000 - км 14+800
	14,8
	 
	 
	 
	 
	 

	Приволжский - Стрельчиха км 0+000 -  км 12+700
	12,7
	реконструкция
	 
	 
	 
	+

	Стрельчиха - Королёво - Быково
	12,5
	строительство
	 
	 
	 
	+

	Подъезд: Бельская - Перечково
	4
	реконструкция
	 
	 
	 
	+

	Нерль - Скнятино км 3+200 - км 10+500
	7,3
	 
	 
	 
	 
	 

	Сергиев Посад - Калязин - Рыбинск - Череповец км 91+000 - км 139+300
	48,3
	 
	 
	 
	 
	 

	Соединение Верхневолжского транспортного коридора с ЦКАД
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Дмитрова Гора - Тарлаково км 0+000 - км 7+100
	7,1
	 
	 
	 
	 
	 

	Конаково - Дулово - Высоково км 12+500 - км 26+500
	16
	 
	 
	 
	 
	 

	Дулово - Нижнево (до гр. Московской области) км 0+000- км 0+800
	0,8
	строительство
	 
	 
	+
	 

	Нижнево - Покровское км 0+000 - км 15+500 (Московская область)
	15,5
	строительство
	 
	 
	 
	 

	Тарлаково - гр. Тверской области
	2,8
	строительство
	 
	 
	+
	 

	Межрегиональный маршрут «Белый - Холм-Жирковский», соединение федеральных автомобильных дорог М-1 «Беларусь» и М-9 «Балтия»
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Белый - Комары км 0+000 - км 24+400
	24,4
	реконструкция
	 
	 
	+
	 

	Комары - гр. Смоленской области км 0+000 - км 1+000
	1
	строительство
	 
	 
	+
	 

	Владимирское - Комары (до гр. с Тверской областью) (Смоленская область)
	7,1
	 
	 
	 
	 
	 

	Холм Жирковский - Владимирское (Смоленская область) 
	21,2
	Реконструкция и капитальный ремонт
	 
	 
	 
	 

	Участок км 0+000 - км 52+000 автомобильной дороги Вязьма - Холм - Жирковский - Яковлево (Смоленская область)
	52
	 
	 
	 
	 
	 

	Участок км 52+000 - км 61+000 автомобильной дороги Вязьма – Холм – Жирковский - Яковлево (Смоленская область)
	9
	Реконструкция 9 км
	 
	 
	 
	 

	Межрегиональный маршрут «Смоленск - Вязьма – Зубцов», соединение федеральных автомобильных дорог М-1 «Беларусь» и М-9 «Балтия»

	Смоленск - Вязьма - Зубцов км 0+000 - км 261+000 (Смоленская область)
	261
	 
	
	
	
	

	Смоленск - Вязьма - Зубцов км 261+000 - км 271+000 (Тверская область)
	10
	реконструкция
	
	
	
	

	Смоленск - Вязьма - Зубцов км 271+000 - км 285+400 (Тверская область)
	14,4
	 
	
	
	
	


Глоссарий
Дорожное хозяйство - часть отрасли материального производства, призванная совместно с автомобилями наиболее полно удовлетворять потребности народного хозяйства и населения в автомобильных перевозках. Включает сеть автомобильных дорог общего пользования со всеми сооружениями, необходимыми для ее нормальной эксплуатации, а также предприятия и организации по ремонту и содержанию этих дорог.
Доступ на автомобильную дорогу – возможность въезда на автомобильную дорогу и съезд с неё транспортных средств, определяемая типом пересечения или примыкания.
Интенсивность движения - количество автомобилей, проходящих через определенное сечение дороги в единицу времени (за сутки или за один час).
Категория автомобильной дороги - критерий, характеризующий народно-хозяйственное значение автомобильной дороги в общей транспортной сети страны и определяемый интенсивностью движения на ней. В соответствии с категорией назначаются все технические параметры дороги.
	Параметры элементов дорог
	Категории дорог

	
	I-а 
	I-б
	II
	III
	IV
	V

	Число полос движения
	4; 6; 8
	4; 6; 8
	2
	2
	2
	1

	Ширина полосы движения, м
	3,75
	3,75
	3,75
	3,5
	3
	-

	Ширина проезжей части, м 


	2х7,5;

2х11,25;

2х15
	2х7,5;

2х11,25;

2х15
	7,5
	7
	6
	4,5

	Ширина обочин, м
	3,75
	3,75
	3,75
	2,5
	2
	1,75

	Наименьшая ширина укрепленной полосы обочины, м
	0,75
	0,75
	0,75
	0,5
	0,5
	-

	Наименьшая ширина разделительной полосы между разными направлениями движения, м
	6
	5


	-


	-


	-


	-



	Наименьшая ширина укрепленной полосы на разделительной полосе, м
	1


	1


	-


	-


	-


	-



	Ширина земляного полотна, м
	28,5; 36; 43,5
	27,5; 35; 42,5
	15
	12
	10
	8


Примечание: В обоснованных случаях на дорогах II категории допускается устройство четырехполосной проезжей части с шириной полосы движения 3,5 м при расчетной скорости движения не более 100 км/ч.

Классификация (техническая) автомобильных дорог – разделение множества автомобильных дорог по классификационным признакам на классы и категории.
Класс автомобильной дороги – характеристика, отражающая принадлежность автомобильной дороги соответствующему классу и определяющая технические параметры автомобильной дороги.

Автомобильные дороги по условиям движения и доступа на них транспортных средств разделяют на три класса:

- автомагистраль;

- скоростная дорога;

- дорога обычного типа (нескоростная дорога).

К классу «автомагистраль» относятся автомобильные дороги:

- имеющие на всем протяжении многополосную проезжую часть с центральной разделительной полосой;

-  не имеющие пересечений в одном уровне с автомобильными, железнодорожными дорогами, трамвайными путями, велосипедными и пешеходными дорожками;

- доступ на которые возможен только через пересечения в разных уровнях, устроенных не чаще, чем через 5 км друг от друга.

К классу «скоростная дорога» относятся автомобильные дороги:
- имеющие на всем протяжении многополосную проезжую часть с центральной разделительной полосой;

- не имеющие пересечений в одном уровне с автомобильными, железнодорожными дорогами, трамвайными путями, велосипедными и пешеходными дорожками;

- доступ на которые возможен через пересечения в разных уровнях и примыкания в одном уровне (без пересечения потоков прямого направления), устроенных не чаще, чем через 3 км друг от друга.

К классу «дороги обычного типа» относятся автомобильные дороги, не отнесенные к классам «автомагистраль» и «скоростная дорога»:
- имеющие единую проезжую часть или с центральной разделительной полосой;

- доступ на которые возможен через пересечения и примыкания в разных и одном уровне, расположенные для дорог категории IB, II, III не чаще, чем через 600 м, для дорог категории IV не чаще, чем через 100 м, категории V-50 м друг от друга.
Плотность дорожной сети - отношение общей протяженности всех автомобильных дорог определенной области (района) к площади этой области (района).

Пропускная способность дороги - максимальное количество автомобилей, которое может пропустить данный участок дороги или дорога в целом в единицу времени. Обычно измеряется в легковых автомобилях в час (авт./ч).

Протяженность дороги - фактическая длина дороги между объектами или населенными пунктами.

Развитие сети дорог - осуществление плана перспективного размещения автомобильных дорог какого-либо региона в соответствии с потребностями народного хозяйства и населения в автомобильных перевозках.

Сеть автомобильных дорог - совокупность всех дорог на территории страны, краев, областей или районов, обслуживающих все отрасли их комплексного хозяйства.

Структура дорожного хозяйства - это система взаимодействующих субъектов, общая цель которых направлена на обеспечение дорожной деятельности. 

Схема развития автомобильных дорог - отраслевая схема общего комплекса схем развития и размещения отраслей народного хозяйства, отраслей промышленности и схем развития и размещения производительных сил по экономическим районам. Разработка схем развития автомобильных дорог, так же как и других отраслевых схем, осуществляется в два этапа. На первом этапе определяются задачи и основные показатели развития автомобильных дорог, на втором этапе в составе этих схем разрабатываются материалы с расчетами, обосновывающими целесообразность проектирования, строительства, реконструкции, и другие мероприятия по развитию и повышению технического уровня дорог.
Транспортно-эксплуатационные показатели дороги - ряд параметров, определяющих технический уровень дороги и ее эксплуатационные возможности. В зависимости от значений показателей дорогу относят к той или иной категории. Основными показателями являются: скорость, интенсивность и состав движения, пропускная и провозная способности, уровень аварийности, качество дорожного покрытия, время сообщения, себестоимость перевозок автомобильным транспортом и др.
� Утверждены Минэкономики России, Минфином России и Госстроем России 21.06.1999 г. №ВК 477.
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